1
. -t

Radverkehrskonzept Eching

Ly
AL
A S
‘.3\ .

gt
AR q

| s |
SIS LY

"_"w._» AF s

% Wi

A

(i
| 7]

3
|

1
seanlRlE
-y

3

A0

argt

5

! = Irt:-
ot

Frpn e
Task

GEMEINDE

ECHING




top plan

die Wegweiser

Impressum

Verantwortlich fir Inhalte, Bilder und Texte und
Inhaber des Urheberrechts ist topplan, Wald.

Bildnachweis:
Bilder, Texte, Gestaltungen und Grafiken
©topplan, soweit nicht anders genannt

Gender-Hinweis:

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird auf die
gleichzeitige Verwendung der Sprachformen
mannlich, weiblich und divers [m/w/d] verzichtet.
Samtliche Personenbezeichnungen gelten
gleichermafien fir alle Geschlechter.

Stand:
Wald, November 2022

Hinweis:

Nachdruck der Inhalte, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des
Herausgebers. Dies gilt auch fir die Aufnahme in elektronische
Datenbanken und Vervielfaltigung auf elektronischen Datentrdgern.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Inhaltsverzeichnis

1. Einflihrung

2. Fihrungsformen des Radverkehrs

3. Ubergange zw. Fithrungsformen des Radverkehrs
4. Streckenbezogene Qualitatskriterien

5. Radwegweisung

6. Fahrradparken

7. Offentlichkeitsarbeit

Seite 3
Seite 6
Seite 30
Seite 38
Seite 49
Seite 58

Seite 102

top plan

die Wegweiser




1 Einfuhrung
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Das Menschen sich selbst in ihrer
Umgebung bewegen, ist von grofiter
Bedeutung fir unsere Gesellschaft.

Mit dem Rad ist dies moglich!

pt Eching

Ein etwas anderes Vorwort . . .

Marco hat kein Auto, denn seine Arbeitsstelle ist nur 5 km entfernt.
Bis an den Stadtrand kann er wunderbar auf einem Radweg radeln.
Ab dort muss er sich die Fahrbahn allerdings mit unzahligen Autos
teilen. Der Radweg endet einfach so. Das ist unangenehm und
gefdhrlich. Sein Arbeitgeber hat die Notwendigkeit von
Abstellanlagen leider noch nicht erkannt. Marco kann sein Fahrrad
nur an einem Geléander neben dem Autoparkplatz anketten. An
verregneten Tagen argert sich Marco dann beim nach Hause fahren
liber einen nassen Hintern. Auierdem wiirde er sich wohler flihlen,
wenn er sein Fahrrad wahrend der Arbeitszeit diebstahlsicher
verstaut wisste. Daflr hat seine Vermieterin eine (berdachte und
abschlieBbare Abstellmoglichkeit vor dem Eingang des Hauses
errichten lassen. Das Fahrrad immer in den 2. Stock zu tragen
ware auf Dauer einfach zu anstrengend gewesen.

Nicht nur die Fahrt zur Arbeit, sondern auch die meisten anderen
Besorgungen erledigt Marco mit dem Rad. So fahrt er regelmafiig
nach der Arbeit zum Einkaufen. Friiher hatte er mit dem Auto beim
Groflimarkt angehalten, heute fahrt er zu mehreren Einzelhdndlern
[Metzger, Backer]. Dort gibt es in der Zwischenzeit (iberall einen
Fahrradparkplatz mit guten Abstellmaoglichkeiten so dass man
auch mit einem Korb oder einem Anhéanger genug Platz hat. Dieser
Service und das gute Warenangebot sind es auf jeden Fall wert in
mehrere Ldden zu gehen. (Die meist aufwendige Parkplatzsuche
mit dem Auto fallt bei Marco ja weg.]

In den letzten Jahren haben sich viele Kollegen von Marco ein
eBike gekauft. Mit diesen radeln sie auch flei3ig in der Freizeit. Nur
zum Arbeiten kommen die wenigsten damit. Darauf angesprochen
sagen seine Kollegen, dass sie sich auf den stark befahrenen
Strafien im Berufsverkehr zu unsicher fiihlen, aber auch keine
Umwege zur Arbeit fahren mochten und deshalb weiterhin mit dem
Auto kommen . ..
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Sicherlich hat jeder von uns den einen oder anderen Marco aus
dem Vorwort in seinem Bekanntenkreis - auch in Eching findet
man sie. Daher hat die Gemeinde sich entschlossen zu handeln und
den Radverkehr zu fordern. Zu diesem Zweck wurde ein
Radverkehrskonzept erstellt, dass sich konkret und umfassend
dem Radwegenetz, den Problemstellen, Hindernissen und
Entwicklungspotentialen widmet.

Das nachfolgende Handbuch soll dieses Konzept erganzen und
erweitern. Es werden positive Ansatze und Ideen aus anderen
Gemeinden vorgestellt und die wichtige Radverkehrsthemen
erortert. Das Echinger Radverkehrshandbuch soll damit einen
Baustein zur Forderung des Radverkehrs leisten und das
notwendige Wissen bereitstellen, um auch kinftig im Sinne der
Radfahrenden zu handeln.

Inhaltlich reichen die Themen von Fihrungsformen des Rad-
verkehrs Uber Qualitatskriterien von Radwegenetzen, bis hin zu
Radabstellanlagen und den Anforderungen an solche.
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2 Fuhrungsformen des Radverkehrs

Auf welchen Wegen konnen Radfahrer gefuhrt werden?

Welche Losungen gibt es?

’er plqn
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Welche Fihrungsformen gibt es fir Radfahrer?

Wer den Radverkehr starken mochte, muss den Radfahrenden eine
Infrastruktur zur Verfligung stellen, die den Bedirfnissen der
Radfahrenden gerecht wird. Im Alltagsradverkehr ist vor allem die
Verkehrssicherheit und der erforderliche Zeitbedarf fir eine
bestimmte Strecke von grofler Bedeutung. Einen wesentlichen
Beitrag dazu konnen bzw. missen geeignete Fihrungsformen fir
die Radler leisten. Im nachfolgenden Kapitel stellen wir |[hnen die
wichtigsten Fuhrungsformen vor und bewerten diese. Dabeli
sprechen wir auch Empfehlungen fir die Wegebreiten aus. Diese
sind als Mindestbreiten fir einen sicheren und komfortablen
Radverkehr zu verstehen. Bei einer hohen Netzbedeutung bzw.
hoher Radfahrerfrequenz konnen die Radverkehrsfihrungen
natlrlich auch breiter ausgebaut werden.

Zu den vorgestellten Fihrungsformen zahlen:
Gemeinsamer Geh- und Radweg

Nicht benutzungspflichtiger Radweg
Getrennter Geh- und Radweg

Gehweg mit dem Zusatz ,,Radfahrer frei”
Radfahr- und Schutzstreifen

Geschutzter Radfahrstreifen

Fahrradstrafle

Fihrung auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Die Bilder links stellen einige Fihrungsformen exemplarisch vor.

Bild 1: Gemeinsamer Geh- und Radweg

Bild 2: Getrennter Geh- und Radweg

Bild 3: Radfahrstreifen

Bild 4: Geschiitzter Radfahrstreifen auB3erorts
Bild 5: Schutzstreifen

Bild 6: Fahrradstrafle
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Bild oben: Beispiel fiir einen nicht geeigneten, zu schmalen gemeinsamen Geh-
und Zweirichtungsradweg innerorts. Die Breite wird im Bereich des
Hauszuganges noch zusatzlich verringert Nicht nur die geringe Wegebreite ist
problematisch, sondern auch die Gefahrdung der Radfahrenden aufgrund der
sehr unibersichtlichen Grundstiicksausfahrten.

Radwegebenutzungspflicht

Eine Radwegebenutzungspflicht ist nach den Vorgaben der
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StV0O) nur
dann anzuordnen, wenn folgende drei Kriterien erfillt sind:

1. Es besteht eine Gefahrenlage auf der Fahrbahn.

2. Eine den Vorgaben der VWV-5StVO entsprechende Infrastruktur
ist vorhanden.

3. Ausreichende (Rest-)Breiten fiir den FuBverkehr sind gegeben.

Teilweise ist nur Kriterium 1 gegeben. Die Kriterien 2 und 3
muissen bei gemeinsamen Geh- und Radwegen auch gemeinsam
betrachtet werden. Gerade innerorts sind immer wieder zu
schmale gemeinsame Geh- und Radwege anzutreffen.

Das Thema Radwegebenutzungspflicht hat eine hohe Bedeutung
fur Versicherungs- und Haftungsfalle. Wenn Radfahrende trotz
einer angeordneten Benutzungspflicht auf der Fahrbahn fahren
und es zu einem Unfall kommt, so wird ihnen zumindest eine Teil-
schuld angelastet werden. Ebenfalls problematisch wird es, wenn
Radfahrende die angeordnete Benutzungspflicht befolgen und
einen Unfall haben. Das Hauptproblem haben dann zunachst
natirlich die verunfallten und verletzen Radfahrenden. Auch wenn
sie sich verkehrsrechtlich korrekt verhalten haben. Die haftungs-
pflichtige Versicherung des Unfallverursachers wird aber die
Rechtmafigkeit der angeordneten Benutzungspflicht prifen. Wenn
diese nicht den Vorgaben der VwV-5tVO entspricht, wird dies auch
Folgen fir die Kommune bzw. die anordnende Behorde haben.

Es ist also fir alle Beteiligten von Interesse, dass v. a. die inner-
ortlichen Radwegebenutzungspflichten im Rahmen von Verkehrs-
schauen detailliert Uberprift und bei Bedarf aufgehoben werden.

Zu bedenken ist auch, dass sich gerade entlang vieler inner-
ortlicher Hauptstraflen beidseitig Ziele des Radverkehrs befinden,
welche bei einer ausschliefilich einseitigen Fihrung - mit
Benutzungspflicht - nur erschwert erreichbar sind.
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Gemeinsamer Geh- und Radweg

Ein gemeinsamer Geh- und Radweg ist eine Flache, die nur von
Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden benutzt werden darf. Kfz-
Verkehr ist dort verboten. Im hier beschriebenen Fall handelt es
sich um einen fir Radverkehr benutzungspflichtigen gemeinsamen
Geh- und Radweg, der mit Verkehrszeichen 240 angeordnet ist.

Sofern die Radfahrenden nicht auf der Fahrbahn gefihrt werden,
stellen gemeinsame Geh- und Radwege in Suddeutschland den
Standardfall der Radverkehrsfiihrung auf3erorts dar. Aus unserer
Sicht ist der gemeinsame Geh- und Radweg hier eine geeignete
Fihrungsform, da aulBerorts meist nur sehr wenige zu Fuf
Gehende unterwegs sind. Der gemeinsame Geh- und Radweg steht
auflerhalb der Ortschaften also vorwiegend den Radfahrenden zur
Verfligung, wodurch schnelles und sicheres Radfahren moglich ist.
Ist allerdings auch auBlerorts mit einem hoheren FuBlverkehrs-
aufkommen zu rechnen, ist ein Trennung von Rad- und FuB3verkehr
sehr zu empfehlen.

Die Mindestbreite fir gemeinsame Geh- und Radwege betragt
2,5 m. Dies ermdoglicht auBerorts (bei geringem FuBverkehrs-
aufkommen) einen ziigigen gefahrlosen Begegnungsverkehr. Bei
hoherem Radverkehrsaufkommen, beispielsweise auf Radhaupt-
verbindungen sind 3,0 m zu empfehlen. Ab dieser Breite konnen
drei Radfahrer gefahrlos nebeneinander radeln. Dies ermaglicht
gleichzeitig Begegnungs- und Uberholverkehr.

Durch seitliche Fahrbahnmarkierungen (siehe Bild) kann die
Wahrnehmung der Verkehrsflache, vor allem bei Dunkelheit und
Nasse, deutlich erhoht werden.

Abbildung 1: Verkehrszeichen 240 ,,gemeinsamer Geh- und Radweg”

Bild 2: Beispiel fir einen gemeinsamen Geh- und Radweg auflerorts mit
seitlicher Fahrbahnmarkierung
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Bild 1: Der Radverkehr wird von der Fahrbahn kommend auf einen
gemeinsamen Geh- und Radweg geleitet. Zwei nebeneinander zu Ful3 Gehende
beeintrachtigen die Radfahrenden. Die Radfahrenden missen bereits auf der
Fahrbahn - im Kreuzungsbereich - abbremsen. Noch starker abbremsen
miussten Radfahrer, wenn bei roter Fuflgangerampel wartende Fullganger den
Bereich blockieren. Das ist nicht nur argerlich sondern bei einem Wechsel der
Ampelschaltung durchaus auch gefahrlich.

Bild 2: Beispiel fir einen stark frequentierten gemeinsamen Geh- und Radweg
- hier konnen Beeintrachtigungen fir beide Nutzergruppen entstehen.

Die Bilderserie auf der nachste Seite veranschaulichen einen typischen
Konflikt bei gemeinsamen Geh- und Radwegen [v. a. innerorts). Zu Ful3
Gehende miissen dem schnelleren Radverkehr ausweichen, oder die
Radfahrenden stark abbremsen.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Gemeinsame Geh- und Radwege mit Benutzungspflicht fir den
Radverkehr sind allerdings auch in innerdrtlichen Bereichen haufig
anzutreffen. Innerortlich sind sie jedoch fir alle beiden
Nutzergruppen nur sehr eingeschrankt geeignet.

Uberwiegt der Radverkehr, werden die zu FuB Gehenden an die
Seite gedrangt. Gibt es viele Fullganger, wird der Radverkehr
massiv behindert und ausgebremst. Einzelne FufB3ganger gehen
meist eher mittig und blockieren so einen GroBteil der
Verkehrsflache. Sind zwei oder mehr zu Ful3 Gehende gemeinsam
unterwegs, laufen sie eher nebeneinander um sich zu unterhalten.
Fir den Radfahrenden steht dann nicht mehr viel Platz zur
Verfligung, schon gar nicht bei Begegnungsverkehr. Das Tempo
muss also stark reduziert werden. Zudem kommt es aufgrund der
sehr unterschiedlichen Geschwindigkeiten zwischen zu Fuf3
Gehenden und Radfahrenden haufig zu Konflikten. Gerade wenn ein
Fahrrad schnell von hinten kommt, erschrickt schon mal der eine
oder andere Fu3ganger. Zusatzlich verstarkt wird das Problem der
unterschiedlichen Geschwindigkeiten zwischen Fuflverkehr und
Radverkehr bei Gefallestrecken.

In der ERA [Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010]
werden Ausschlusskriterien fir die gemeinsame Fihrung von Fuf3-
und Radverkehr aufgefiihrt. Unter anderem werden folgende
Punkte genannt:

® Strallien mit intensiver Geschéaftsnutzung
® Hauptverbindungen des Radverkehrs

® Dichte Folge von unmittelbar an Gehwegen mit Mindestbreite
angrenzende Hauseingdnge

® /ahlreiche untergeordnete Knotenpunkt- und Grundstiicks-
zufahrten bei beengten Verhaltnissen

® Wir erganzen: regelmafiges Aufkommen von zu Ful3 Gehenden
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Sie haben soeben gesehen, dass gemeinsame Geh- und Radwege
innerorts keine geeignete Fihrungsform sind. Dennoch treffen wir
sie regelmaflig an - hier besteht grof3er Handlungsbedarf. Nicht
selten sind sogar gemeinsame Geh- und Radwege anzutreffen,
welche in beide Fahrtrichtungen eine Benutzungspflicht fir die
Radfahrer vorschreiben (siehe Abbildung 1). Dies ist bei
Einmindungen von Seitenstralen und Grundstickszufahrten
besonders problematisch. Der angeordnete Zweirichtungsverkehr
lasst namlich Radfahrende als ,Geisterfahrer” aus der falschen
Richtung kommen. Fir den aus der Seitenstrale ausfahrenden
Verkehr kommen also nicht nur von links, sondern auch von rechts
Radfahrer und fur den in die Seitenstraf3e einbiegenden Verkehr
kommen die Radfahrenden nicht nur von vorne, sondern auch von
hinten. In beiden Fallen wird mit Radlern von rechts bzw. von
hinten meist nicht gerechnet. Die Gefahren sind grof3. Auch
Hinweise auf kreuzenden Radverkehr wie in Bild 2 dargestellt oder
Bodenmarkierungen mit Radpiktogrammen und Richtungspfeilen
konnen das Problem nur teilweise entscharfen. Hinzu kommen bei
innerortlichen Einmindungen immer wieder eingeschrankte
Sichtfelder durch Bebauungen oder Bewuchs. Gerade schnelle
Radfahrer werden dadurch zum Teil zu spat wahr genommen.

Fazit gemeinsamer Geh- und Radweg mit Benutzungspflicht

® Komfortables, schnelles Radfahren ist auf gemeinsamen Geh-
und Radwegen innerorts selten moglich. Und auch der
FuBverkehr wird beeintrachtigt. Da gibt es bessere Losungen!

® /weirichtungsradwege sind innerorts problematisch und sollten
vermieden werden.

® AufBlerorts, bei geringem Fuflgangeraufkommen, stellen
gemeinsame Geh- und Radwege eine praktikable und geeignete
Flihrungsform dar.

® Die Mindestbreite betragt 2,5 m.
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Nicht benutzungspflichtige Radwege

Eine gute Alternative zu benutzungspflichtigen Radwegen stellen
Geh- und Radwege ohne Benutzungspflicht dar. Solche Wege
werden mit einem Bodenpiktogramm, das optisch Verkehrszeichen
240 entspricht, jedoch ohne blauen Kreis und Umrandung
markiert. Ein weiteres Verkehrszeichen ist nicht erforderlich. Das
Bodenpiktogramm soll den Nutzern die Eigenschaft des Weges als
gemeinsamer Geh- und Radweg klar vermitteln. Natirlich gilt auch
hier das Gebot der gegenseitigen Ricksichtnahme und die Radler
mussen mit angepasster Geschwindigkeit unterwegs sein.

Auf diesen Wegen haben Radfahrende zwar ein Benutzungsrecht,
jedoch keine Benutzungspflicht. Sie konnen also frei wahlen.
Unsichere und langsame Radfahrende werden eher auf dem Geh-
und Radweg radeln. Die schnellen und sicheren Radfahrer werden
voraussichtlich die Fahrbahn bevorzugen. Es ist folglich auch nicht
zu erwarten, dass plotzlich alle Radfahrer auf die Fahrbahn
wechseln und dort durch teils sehr geringe Fahrgeschwindigkeiten
zum Hindernis fir den Kfz-Verkehr werden wiirden.

Neben einem nicht benutzungspflichtigen Radweg ist es maglich
eine weitere Radverkehrsfihrung anzubieten, wie z. B. einen
Schutzstreifen.

Unseres Erachtens stellen nicht benutzungspflichtige Radwege
gerade innerorts eine sehr gute Alternative zu gemeinsamen Geh-
und Radwegen mit Benutzungspflicht und auch zu Gehwegen mit
dem Zusatz ,Rad frei” dar.

Bilder 1 und 2: Kennzeichnung eines gemeinsamen Geh- und Radweges ohne
Benutzungspflicht fir die Radfahrenden mit einem Bodenpiktogramm, ahnlich
dem Verkehrszeichen 240.

Bilder 3 und 4: Schutzstreifen und nicht benutzungspflichtiger Radweg
nebeneinander, in entgegengesetzter Fahrtrichtung.
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Getrennte Geh- und Radwege sind innerorts fiir Radfahrende und
zu Ful3 Gehende wesentlich besser geeignet als gemeinsame Geh-
und Radwege. Im hier beschriebenen Fall handelt es sich um einen
fir den Radverkehr benutzungspflichtigen getrennten Geh- und
Radweg, welcher mit Verkehrszeichen 241 angeordnet ist. Kfz-
Verkehr ist darauf natirlich verboten. Und auch die FufB3- und
Radverkehr werden voneinander getrennt und dirfen die jeweils
andere Flache nicht nutzen. Dadurch steht jeder Nutzergruppe ihre
eigene Spur zur Verfligung. Die Radfahrenden konnen sich also
zigig und sicher auf dem Radweg bewegen und die zu Fuf
Gehenden kommen nicht in Konflikte mit den Radfahrenden.

Zahlreiche Beobachtungen von uns ergaben, dass sich sowohl
Radfahrer als auch FuB3ganger mit sehr grofBer Mehrheit an die
Trennung halten. Voraussetzung ist, dass lhnen die Trennung
bewusst gemacht wird. Dazu genligt das Verkehrszeichen alleine
nicht. Regelfall ist ein hohengleicher Begrenzungsstreifen.
Zusatzlich mochten wir am Beginn eines getrennten Geh- und
Radweges und anschlieend in regelmafligen Abstanden und bei
Einmindungen das Aufbringen von Rad- und Fullganger-
piktogrammen empfehlen. Eine weitere, jedoch aufwendigere
Moglichkeit, ist die Verwendung von verschiedenen Oberflachen-
materialien. So kann z. B. der Radweg asphaltiert und der Gehweg
gepflastert werden. Beispielfotos finden Sie auf der nachsten Seite.

Weitere Informationen zu Breiten von Sicherheitstrennstreifen,
Gehwegen, Radwegen und angrenzenden Fahrstreifen finden Sie in den
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA).

Verkehrszeichen 241 , getrennter Geh- und Radweg”

Beispiel fur einen getrennten Geh- und Radweg
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Was die MafBle angeht, sollte der Radweg eine Breite von
mindestens 2,0 m, bei Begegnungsverkehr besser 2,5 m, haben.
Hinzu kommen Sicherheitstrennstreifen von 0,5 m zum Fahrbahn-
rand und 0,3 m zum Gehweg. Der angrenzende Gehweg muss
mindestens 1,8 m breit sein und einen Sicherheitstrennstreifen von
0,2 m zu angrenzenden Gebauden, Mauern, Zaunen etc. aufweisen.

Fazit: Getrennte Geh- und Radwege sind eine sehr geeignete
Fihrungsform fir Rad- und FuBlverkehr. Im Bereich von
Kreuzungen und Einmindung ist aber darauf zu achten, dass die
Radfahrenden im Blickfeld des Kfz-Verkehrs sind.

Auf dieser Seite haben wir einige Fotos von gelungenen Beispielen
zusammen gestellt.

Bilder 1 und 2: Durch Bodenpiktogramme wird zusatzlich auf die Trennung von zu
Full Gehenden und Radfahrenden hingewiesen. Im Bild rechts oben wird im
Bereich einer Briicke der Radweg zusatzlich mit einer roten Fahrbahnmarkierung
gekennzeichnet.

Bild 3: Die Trennung von Fuf3- und Radverkehr wird durch zwei unterschiedliche
Beldge (Radweg asphaltiert, FuBweg gepflastert] optisch hervor gehoben. Unsere
Beobachtungen an einem sehr stark von Fuf3gangern und Radfahrern
frequentierten Abschnitt zeigen, dass sich eine sehr grofle Mehrheit der
Menschen an die Trennung halt.

Bild 4: Wir empfehlen nicht nur am Anfang eines getrennten Geh- und Radweges,
sondern in regelmafigen Abstanden, auch auf der Strecke, Bodenpiktogramme
aufzubringen. Im dargestellten Beispiel ist dies nicht erfolgt.

Bild 5: Die Radfahrenden werden von einen Radfahrstreifen auf einen getrennten
Geh- und Radweg ubergeleitet.

Bild 6: Der getrennte Geh- und Radweg ist durch die rote Fahrbahnmarkierung
klar gekennzeichnet. Im Kurvenbereich wird der Zweirichtungsradverkehr zudem
getrennt. Die Richtungspfeile verdeutlichen den Radfahrenden wo sie fahren
dirfen. Eine sehr gute Losunag.
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Radweg

Baulich angelegte Radwege sind sowohl von der Fahrbahn als auch
vom Gehweg getrennte Fahrspuren nur fir Radfahrende. Sie
werden mit Verkehrszeichen 237 angeordnet und sind fir die
Radfahrenden benutzungspflichtig. Fu3ganger und Kfz dirfen die
Radwege nicht nutzen.

Eigenstandige Radwege sind bei guter Ausfihrung eine sehr
geeignete Fihrungsform. Auf ihnen ist schnelles, komfortables
Radfahren bei gleichzeitig hohem Sicherheitsniveau moglich.

Mochten Sie Radwege in innerortlichen Bereichen umsetzen,
mochten wir Ihnen in der Regel Einrichtungsradwege empfehlen.
Dadurch werden die Gefahren bei Begegnungsverkehr und vor
allem bei Einmindungen reduziert (siehe hierzu Erlduterungen bei
gemeinsamen Geh- und Radwegen).

Die Mindestbreite von Einrichtungsradwegen betragt 1,6 m. Jedoch
ist bei dieser Breite ein Uberholvorgang nur eingeschrankt
moglich. Ein gefahrloses, ziigiges Uberholen von Radfahrern
untereinander muss aber fir eine leistungsfahige Radinfrastruktur
gewahrleistet sein. Wir empfehlen daher eine Breite von
mindestens 2,0 m bei Einrichtungsradwegen. Fir Zweirichtungs-
radwege betragt die Mindestbreite 2,0 m. Dies ermaglicht
Begegnungs- oder Uberholverkehr. Komfortabler sind aber Breiten
ab 2,5 m. Bei einer hohen Frequentierung des Radweges (z. B. in
der Néhe eines Schulzentrums) kénnen sowohl Einrichtungs- als
auch Zweirichtungsradwege natirlich auch breiter ausgebaut
werden.

Abbildung 1: Verkehrszeichen 237

Bild 2: Radpiktogramm und Richtungspfeil verdeutlichen die erlaubte Nutzung
eines Einrichtungsradweges.

Bild 3: Rad- und FufBiweg sind deutlich getrennt - hier kommt man ziigig voran.
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Gehweg - Rad frei

Uber die Nachteile und Probleme einer gemeinsamen Nutzung von
Verkehrsflachen durch Radfahrer und FuB3gangern haben Sie im
Abschnitt ,gemeinsamer Geh- und Radweg” gelesen. Das Gesagte
gilt auch fir Gehwege, welche mit dem Zusatzzeichen 1022 ,Rad
frei” zur Mitbenutzung durch Radfahrende frei gegeben sind. Hier
kommt aber hinzu, dass nur mit Schritttempo (4-7 km/h) geradelt
werden darf. Zu Ful3 Gehende haben absoluten Vorrang.

Fir den Alltagsradverkehr sind Gehwege mit dem Zusatz ,.Rad frei”
daher nicht geeignet.

Die Radfahrenden miissen den fir sie freigegebenen Gehweg
allerdings nicht nutzen - es ist nur ein Angebot. Sie diirfen genauso
auf der Fahrbahn radeln. Ein fur die Radfahrenden frei gegebener
Gehweg ist nur fur besonders schutzbedirftige, langsame Radler
sinnvoll - bei einer gleichzeitig hohen Verkehrsgefahrdung auf der
Fahrbahn. Ein Teil dieser schutzbedirftigen Radfahrer und
Radfahrerinnen, namlich Kinder bis 10 Jahre, diirfen immer auf
dem Gehweg radeln, auch wenn dieser nicht fir die Radfahrenden
frei gegeben ist. Und bei Kindern bis einschlief3lich 8 Jahre dirfen
zudem begleitende Aufsichtspersonen (z. B. die Eltern] immer auf
Gehwegen radeln.

Gehweg - Rad frei sind nach unseren Beobachtungen in vielen
Fallen eine Verlegenheitslosung oder eine ,Alibi-Losung”. Es wird
suggeriert, dass eine Radverkehrsfiihrung bereit stehe. Diese tragt
aber kaum zur Radverkehrsforderung bei.

Abbildung: Verkehrszeichen 239 mit Zusatzzeichen 1022-10

Bild 2: Fir die Radfahrenden sind freigegebene Gehwege meist nicht geeignet.
Zugiges Radfahren ist nicht erlaubt und ware auch oft gar nicht maglich.
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Schutzstreifen

Schutzstreifen fiir Radfahrende konnen innerorts verwirklicht
werden. Sie sind Teil der Fahrbahn und dirfen von Kraftfahrzeugen
im Bedarfsfall (z. B. beim Ausweichen) Uberfahren werden. Die
Mindestbreite eines Schutzstreifens betragt 1,25 m (ohne die
Leitlinie), sie werden mit einer unterbrochenen Schmalstrich-
markierung markiert.

Wichtig ist unseres Erachtens nach zudem ein Fahrradpiktogramm
in regelmafigen Abstanden, um allen Verkehrsteilnehmern zu
verdeutlichen, dass der Schutzstreifen fir den Radverkehr da ist.
Die Radpiktogramme sind ein wichtiger Hinweis fur den Kfz-
Verkehr, dass dieser mit Radfahrenden rechnen muss.

Fir Radler besteht keine Benutzungspflicht des Schutzstreifens.
Das bedeutet, dass neben einem Schutzstreifen (in die gleiche
Fahrtrichtung) auch noch eine weitere nicht benutzungspflichtige
Radverkehrsfiihrung moglich ist. Zum Beispiel ein Gehweg mit dem
Zusatz ,Rad frei”. Dadurch ist es moglich, fiir unterschiedliche
Radfahrtypen nebeneinander liegende Angebote zu schaffen. Ein
weiterer Vorteil ist, dass Radfahrende auf Schutzstreifen im
direkten Sichtfeld des Kfz-Verkehrs sind und somit gut
wahrnehmbar sind. Da fir Schutzstreifen nur eine Markierung
erforderlich ist, konnen diese ohne grofleren Aufwand auf
vorhandenen Straf3en verwirklicht werden. Die Fahrbahnbreite fir
den Kfz-Verkehr (ohne Schutzstreifen) sollte mindestens 4,5 m
betragen. Ist die verbleibende Fahrbahnbreite schmaler als 5,5 m
darf keine Mittelleitlinie auf der Fahrbahn markiert werden.

Doch wie geeignet sind Schutzstreifen wirklich? Nicht umsonst gibt
es hier immer wieder Diskussionen.

Bild 1 zeigt einen ausreichend breiten Schutzstreifen an einer innerstadtischen
Hauptverkehrsachse.

Bild 2: Schutzstreifen mit ca. Mindestbreite. Durch die gepflasterte
Wasserfihrung wird der zur Verfiigung stehende Raum weiter verringert. Die
angrenzende schmale Fahrspur ,zwéngt” die Radler regelrecht ein.
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Begrindet auf unseren personlichen Beobachtungen und
Erfahrungen an und auf Schutzstreifen, erachten wir diese nur
teilweise fir eine geeignete Fihrungsform. Diese Meinung teilen
auch andere Radverkehrsexperten. In der Realitat ergeben sich
einige Konflikte. So ist zu beobachten, dass der Kfz-Verkehr
Schutzstreifen teilweise ohne jeglichen Grund Uberfahrt oder der
Uberholabstand zu den Radfahrenden sehr knapp ist. Ein Teil der
Autofahrer fahrt direkt an der Leitlinie entlang. Der Mindest-
uberholabstand von 1,5 m wird nicht eingehalten. Ist der Schutz-
streifen dann nur mit Mindestbreite ausgefihrt, ist das
Sicherheitsempfinden fur die meisten Radfahrenden gering. Zudem
mussen wir immer wieder feststellen, dass die tatsachlich fir den
Radverkehr zur Verfiigung stehende Breite durch gepflasterte
Wasserfuhrungen und Wasserablaufkasten beeintrachtigt wird
(siehe Bild 1]). Daher empfehlen wir generell, Schutzstreifen
mindestens 1,5 m oder breiter auszufiihren. Die Wasserfiihrung
darf dabei nicht mitberechnet werden.

Leider ist auch immer wieder zu beobachten, dass Schutzstreifen
zum kurzzeitigen Parken (und Ausladen] genutzt werden, obwohl
dies nicht erlaubt ist. Dem Radfahrenden nutzt in diesem Moment
aber das Verbot nichts, er muss auf die Fahrbahn ausweichen.
Parkplatze direkt entlang von Schutzstreifen bergen ebenfalls
Gefahren. Gerade beim rickwarts ein- und ausparken wird ein
(schneller) Radfahrer schon mal tbersehen - die Folgen konnen
fatal sein. Bei zu schmalen Parkstanden wird der Schutzstreifen
sogar von parkenden Fahrzeugen mitgenutzt. Und bei Langspark-
standen entstehen Gefahren bei der Offnung der Fahrertiir.

Bild 1: Die zur Verfligung stehende Breite des Schutzstreifens wird durch
Wassereinlaufkasten und parkende Fahrzeuge verringert.

Bild 2: Durch die Offnung der Autotiir wird der Schutzstreifen fast vollstandig
blockiert.
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.Schutzstreifen erfiillen aus Sicht des ADFC nicht
die Anforderungen an eine Radverkehrs-
infrastruktur, auf der Menschen aller Altersgruppen
und Nutzertypen zlgig, sicher und komfortabel
Rad fahren konnen.” *

* Quelle: ,.So geht Verkehrswende” in der Fassung vom November 2018
Herausgeber: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V., Bundesverband

Die Gefahren und Behinderungen durch parkende Fahrzeuge und
temporar zugestellte Schutzstreifen konnen nur durch ein
absolutes Halteverbot eingedammt werden. Parkplatze direkt an
Schutzstreifen missen unbedingt vermieden werden. Die in den
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) genannten Sicher-
heitstrennstreifen von 0,50 m zu Langsparkstreifen und 0,75 m zu
schrag parkenden Fahrzeugen fiihren unseres Erachtens zu keiner
befriedigenden Ldsung. Das Ein- und Ausparken behindert und
gefahrdet weiterhin die Radfahrenden. Und auch die Gefahren
durch unvermittelt aufgehende Autotiren werden bei einem
Abstand von 0,50 m nicht vollstandig ausgeschlossen - die Tiren
sind breiter.

pt Eching

Insgesamt sind Schutzstreifen in vielen Fallen ein kontroverses
Thema. Bei schmalen innerortlichen Querschnitten sind sie oft die
einzige Moglichkeit fir eine Radverkehrsfihrung und werden daher
vehement gewinscht. Allerdings belegen Studien, dass die
faktische Sicherheit der Radfahrenden durch Schutzstreifen nicht
steigt. Sicherlich ist es so, dass die gefuhlte Sicherheit zunimmt -
schon allein, da durch Schutzstreifen und Radfahrpiktogramme
eine Legitimation des Radverkehrs auf der Fahrbahn auftritt und
allen Verkehrsteilnehmern klar ist, dass Radfahrende hier fahren
durfen, dennoch ist ein ausreichender Straflenquerschnitt
zwingend erforderlich, sonst besteht kein Zugewinn an Sicherheit.

Die genannten Faktoren flihren dazu, dass fir einen nicht
unerheblichen Anteil der Radfahrenden das Sicherheitsempfinden
auf Schutzstreifen gering ist. Wir empfehlen daher immer zuerst
nach besseren Losungen zu suchen. So zum Beispiel
Radfahrstreifen, welche einen ahnlichen Platzbedarf bendtigen.
Diese erlautern wir lhnen auf den folgenden Seiten.

Fazit Schutzstreifen
® Vorteil: Radfahrende sind im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

® Schutzstreifen sind nur bedingt fir alle Radfahrende geeignet,
da das Sicherheitsempfinden auf ihnen eingeschrankt ist.

® Wir empfehlen eine Anwendung nur dann, wenn keine andere
Losung moglich ist und die Verkehrsgefahrdung als gering
eingestuft werden kann. In der Regel sind eigenstandige
Radverkehrsfihrungen, wie z. B. Radfahrstreifen, besser.

® Wir empfehlen eine Mindestbreite von 1,5 m. Diese Breite darf
nicht durch Wasserfihrungen oder Wasserablaufkasten
beeintrachtigt werden.

® Parkpldatze entlang von Schutzstreifen missen unbedingt
vermieden werden.
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Radfahrstreifen

Gegenliber den Schutzstreifen sind Radfahrstreifen in vielen Fallen
das bessere Angebot fur die Radfahrenden. Radfahrstreifen sind
durch eine Breitstrichmarkierung von der Fahrbahn abgetrennte
Sonderstreifen fir den Radverkehr. Sie sind fir den Radverkehr
benutzungspflichtig. Es kann also keine paralleles Angebot wie
zum Beispiel ein Gehweg mit dem Zusatz ,Rad frei” angeboten
werden. Vom Kfz-Verkehr darf der Radfahrstreifen nur zum
Abbiegen, bei Einfahrten und zum Erreichen von Parkplatzen
Uberfahren werden. Parken und Halten auf Radfahrstreifen ist
nicht erlaubt. Zu FuB3 Gehende dirfen auf dem Radfahrstreifen
nicht gehen. Der Radverkehr hat also eine eigene Fahrspur. Zu
beachten ist, dass Radfahrstreifen immer nur in eine Richtung
befahren werden dirfen. Damit allen Verkehrsteilnehmern die
Funktion des Radfahrstreifens klar ist, sollten regelmafig Fahrrad-
piktogramme als Bodenmarkierungen aufgebracht werden.
Moglich ist auch eine Einfarbung des Radfahrstreifens. In
Sitddeutschland erfolgt dies meist in rot. Dadurch hebt sich der
Radfahrstreifen deutlich von der restlichen Fahrbahn ab.

Wie schon bei den Schutzstreifen ausfuhrlich dargestellt, sind
Parkplatze unmittelbar neben Schutz- und Radfahrstreifen eine
Gefahrenquelle. Sofern auf die Parkplatze direkt neben
Radfahrstreifen wirklich nicht verzichtet werden kann, muss ein
Sicherheitstrennstreifen  markiert werden. Von parkenden
Fahrzeugen in Langsrichtung zum Radfahrstreifen soll der
Sicherheitstrennstreifen laut ERA 0,75 m sein - das ist unseres
Erachtens das absolute Mindestmal3. Gefahren, die von ein- und
ausparkenden Fahrzeugen ausgehen, kann ein Sicherheitstrenn-
streifen allerdings nie vollstandig verhindern. Bild 2 zeigt einen
markierten Sicherheitstrennstreifen.

Bild 1: rot eingefarbter Radfahrstreifen an einer Hauptverkehrsachse
Bild 2: Radfahrstreifen mit markiertem Sicherheitstrennstreifen zu Parkplatzen
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Im Bereich von Einmindungen und Abzweigungen wird die
ansonsten durchgezogene Breitstrichmarkierung unterbrochen.
Der Kfz-Verkehr darf hier den Radfahrstreifen zum ein- und
abbiegen Uberfahren. Das Bild links zeigt eine solche Situation.

Die Mindestbreite von Radfahrstreifen betragt 1,85 m, inklusive der
Breitstrichmarkierung von 0,25 m. Da Radfahrstreifen
benutzungspflichtig sind, ist es unseres Erachtens sehr wichtig,
dass Uberholvorgange unter Radfahrenden problemlos und
gefahrlos moglich sind. Zu berlcksichtigen ist, dass der eBike-
Boom, vor allem bergauf, die Geschwindigkeitsunterschiede
zwischen Radfahrenden verstarkt, dies fuhrt zu vermehrten
Uberholvorgangen. Komfortables iiberholen ist ab einer Breite von
ca. 2,0 m moglich. Dabei sollte die Breitstrichmarkierung nicht
mitgerechnet werden - zumal links davon der Kfz-Verkehr rollt und
der Radler beim Uberholen nicht auf dessen Fahrbahn kommen
darf. Ebenso sollten bei der Breite evtl. vorhandene gepflasterte
Wasserfuhrungen und Einschrankungen der Breite durch
Wassereinlaufe nicht mitgerechnet werden. Sind diese Elemente
vorhanden, werden Radfahrer namlich weiter in der Mitte radeln.

Die Regelbreite von angrenzende Kfz-Fahrstreifen betragt nach
den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraen (RASt] 3,25 m
(Mindestbreite 2,75 m). Fir die Bereitstellung von beidseitigen
Radfahrstreifen und zwei Fahrspuren sind also mindestens 9,2 m,
besser Uber 10 m Gesamtbreite erforderlich.

Wichtig ist auch, dass Radfahrstreifen nicht plotzlich vor Ampeln,
Verkehrsinseln oder Kreuzungen enden - Ziel sind schliefilich
durchgehende Radverkehrsanlagen und sichere Kreuzungen. Zwei
mogliche Losungswege folgen auf der nachsten Seite.

Bild 1: Radfahrstreifen mit unterbrochener Breitstrichmarkierung im Bereich
einer Abzweigung
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Radfahrstreifen eignen sich sehr gut, um an Kreuzungen mit
Ampeln die Radfahrenden seitlich vorbei an den wartenden Kfz
nach vorne zu fihren. Mit einer vorgezogenen Haltelinie fir den
Radverkehr kann dann ermdglicht werden, dass die Radfahrenden
bei .grin” vor den Kfz starten konnen. Das hat mehrere Vorteile:

® Die Radler konnen zligiger fahren, da sie auch bei ,.rot” bis nach
vorne durchfahren konnen. Missten sie in einer langeren
Schlange warten, besteht sogar die Gefahr, dass in einer
Ampelphase nicht alle Uber die Kreuzung kommen.

® Dadurch das die Radfahrenden vor den Kfz stehen, werden sie
von deren Fahrerinnen und Fahrern sehr gut gesehen. Zudem
kommt es zu wesentlich weniger Uberschneidungen zwischen
Kfz- und Radverkehr im Kreuzungsbereich, da die Radler zuerst
starten und somit vor den Fahrzeugen die Kreuzung passieren.
Gerade auch die Gefahrdung der Radfahrenden durch rechts-
abbiegende Kfz wird wesentlich verringert.

Beide Bilder zeigen vorgezogene Haltelinien fir den Radverkehr. In
Bild 1 mit einer komfortablen Aufstellflache fir mehrere Radler
auf der gesamten Fahrspurbreite. In Bild 2 sehen Sie gesonderte
Fahrspuren sowohl fir den Kfz-Verkehr als auch fir die
Radfahrenden - jeweils geradeaus und auch zum Abbiegen nach
links. Das ist gleichberechtigte Verkehrsplanung fir Rad- und Kfz-
Verkehr - vorbildlich!

Fazit Radfahrstreifen
® Vorteil: Radfahrende sind im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

® Vorteil: Radfahrende haben eine eigene Fahrspur, dadurch
erhohen sich Sicherheit und Sicherheitsempfinden

® Vorteil: zigiges, schnelles Radfahren ist moglich

ORadfahrstreifen sollten dber 2,0 m breit sein, damit
Uberholvorgange unter den Radfahrenden gut maglich sind.
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Geschutzter Radfahrstreifen

.Protected Bike Lanes”, zu deutsch ,geschiitzte Radfahrstreifen”
sind in der Presse sehr prasent und werden teils als Allheilmittel
der Radverkehrsforderung gefeiert. Unter einem geschitzten
Radfahrstreifen versteht man eine Fahrspur nur fir den
Radverkehr, welche durch bauliche Mittel (z. B. Poller, Baken,
Blumenkiibel) klar von der Fahrbahn abgegrenzt und geschiitzt
wird. Durch diese bauliche Trennung wird das Fahren und Parken
von Autos auf der Radspur verhindert. Der Radverkehr kann also
frei, sicher und schnell flieBen. Das ist ein grof3er Vorteil. Auch die
Umsetzung erscheint leicht. Stehen mehrere Fahrspuren in eine
Richtung zur Verfligung, kann dem Autoverkehr eine Spur weg
genommen und fir einen geschitzten Radfahrstreifen genutzt
werden. Der Neubau eines Radweges ist dann nicht erforderlich.

Aber: Sie benotigen zuerst dieses grof3ziigige Platzangebot. In
Kleinstadten und stark befahrenen, landlichen Ortsdurchfahrten
wird es das nur sehr selten geben. Und auch in Grof3stadten ist zu
Bedenken, dass der geschitzte Radfahrstreifen an jeder
Einmindung und Grundstickszufahrt unterbrochen werden muss.
Er ist also ein sehr geeignetes Element fir die Strecke, jedoch lost
auch er nicht die Problematik an Knotenpunkten und die Frage des
oft zu knappen Verkehrsraums.

Die beiden Beispiele links zeigen gelungene Losungen in
aufBerortlichen Bereichen. In Bild 1 ist ein geschitzter Radfahr-
streifen an einer sehr stark frequentierten Hauptverkehrsachse zu
sehen. In Bild 2 ist eine Anschlussstelle an eine Autobahn mit
Bricke Uber diese Autobahn zu sehen. Urspringlich endete an
beiden Seiten der Briicke ein Radweg von regionaler Bedeutung
und die Radfahrenden mussten auf die Fahrbahn wechseln oder
diese, je nach Fahrtrichtung, sogar queren. Fir die Sicherheit und
Durchgangigkeit des Radverkehrs wurden die Kfz-Fahrspuren
verschmalert, die Abbiegespur auf die Autobahn verkiirzt und der
Rad- und FuBBgangerverkehr mit massiven Betonwanden vom Kfz-
Verkehr getrennt und geschitzt.
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Fahrradstrale
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Fahrradstrafie

Fahrradstralen sind Verkehrsflachen, welche dem Radverkehr
vorbehalten sind. Sie dirfen vom Kfz-Verkehr nur mitgenutzt
werden, wenn dies explizit erlaubt wird. Zum Beispiel ist es
moglich, dass Kfz-Verkehr fur Anlieger frei gegeben wird. Auf
FahrradstraBBen gilt fir alle Fahrzeuge (also auch Fahrrader)
Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit. Radfahrende dirfen in
FahrradstraBlen nebeneinander fahren. Gegeniiber motorisiertem
Verkehr haben sie Vorrang, der Kfz-Verkehr muss also Ricksicht
auf die Radler nehmen. Ideal ist es, wenn bei Kreuzungen mit
anderen Straflen die Fahrradstrafle vorfahrtsberechtigt ist.
FahrradstraB3en konnen laut StVO dort eingerichtet werden, wo der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder demnachst
sein wird. Sie sind innerorts und auf3erorts maoglich.

Gut umgesetzte FahrradstraBen sind ein sehr geeignetes
Netzelement. Sie konnen einen groBBen Beitrag zur Starkung des
Radverkehrs leisten. Und dies meist mit geringem Aufwand, da
vorhandene Straflen verwendet werden konnen. Fahrradstraf3en
konnen gerade in innerortlichen Bereichen einen wichtigen Beitrag
fir ein durchgangiges und sicher befahrbares Radnetz leisten.

Positiv hervorzuheben ist, dass in Fahrradstraflen nebeneinander
geradelt werden darf. Die Radfahrenden konnen sich dadurch
wesentlich besser unterhalten und das gemeinsame Radfahren
wird attraktiver.

Seid der Novellierung der Stra3enverkehrsordnung 2020 ist sogar
die Ausweisung einer Fahrradzone moglich. In der Fahrradzone
gelten die gleichen Regeln wie in der Fahrradstralle.

Abbildung 1: Verkehrszeichen 244

Bild 2: Beispiel fur den Beginn einer Fahrradstrafle mit entsprechendem
Verkehrszeichen, Informationen welcher Kfz-Verkehr frei ist und zusatzlicher
Bodenmarkierung. Wir empfehlen, die Bodenpiktogramme regelmafig in der
Fahrradstraf3e zu wiederholen.
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Auch wenn bereits ein Wandel eingesetzt hat, sind Fahrradstraf3en
nach wie vor eher selten anzutreffen. Dies ist einerseits
bedauerlich fir die Radfahrenden und andererseits fiihrt dies dazu,
dass bei weitem nicht allen Verkehrsteilnehmern die
Verkehrsregeln innerhalb einer Fahrradstrafle gelaufig sind. So
konnten wir schon hinter Radgruppen drangelnde und hupende
Autofahrende beobachten, welchen wohl auch nicht die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bekannt war. Hier gilt es
immer wieder Aufklarungs- und Offentlichkeitsarbeit zu leisten,
gerade dann, wenn Sie neue Fahrradstral3en etablieren.

Bitte beachten Sie bei der Planung von Fahrradstraf3en folgendes:
® Geradlinige Flihrung

® Anknipfung an Quellen des Radverkehrs

® Anknlpfung an Zielpunkte des Radverkehrs

® Freigabe nur flr Anliegerverkehr oder im Idealfall sogar autofrei
® Verhinderung von Durchgangs- und Schleichverkehr (z. B. durch
Sackgassen fir Kfz)

Ordnung und klare Regelungen fir parkende Fahrzeuge, im
|dealfall beidseitige Parkverbote

® Die Fahrradstrafle muss als solche erkennbar sein. Dies kann
mit sich wiederholenden Bodenmarkierungen und -piktos
erreicht werden. Das Erscheinungsbild sollte in der gesamten
Region gleich sein.

Bild 1: Grofzigige Fahrradstrafle auf einer Hauptachse im Zentrum von
Karlsruhe; auf Teilabschnitten (wie im Bild) nur fiir den Radverkehr nutzbar; In
Spitzenmonaten passieren Uber 200.000 Radfahrende hier eine Zahlstation in der
Nahe des Fotostandortes, im gesamten Jahresverlauf rund 1,7 Mio!

Bild 2: Fahrradstrafle mit deutlich markierter Furt. Die Vorfahrtsregelung ist
sofort ersichtlich. Zusatzlich positiv ist die Gestaltung der Wasserfiihrung, die
ein Uberfahren ohne Unebenheiten ermaglicht.
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Radfahren im Mischverkehr

Auf den vorherigen Seiten haben wir |hnen Maoglichkeiten fir
Radverkehrsfiihrung, meist getrennt vom Kfz-Verkehr, vorgestellt.
Natdurlich ist auch eine Radverkehrsfihrung im Mischverkehr auf
der Fahrbahn maoglich. Bei geringen Verkehrsstdarken und/oder
niedrigen Geschwindigkeiten ist dies sogar der Standardfall.

Im innerortlichen Bereich sind Wohnstraf3en, verkehrsberuhigte
Bereiche und Tempo-30-Zonen zu nennen. Hier kann meist
problemlos und sicher geradelt werden. Nur ruhender Verkehr
kann in Wohnstraf3en zum Hindernis werden. Auf Hauptverkehrs-
straflen ist innerorts bei zuldssiger Geschwindigkeit von 50 km/h
eine eigenstandige Radverkehrsfihrung ab ca. 4.000 - 5.000
Fahrzeugen pro Tag zu empfehlen, bei hohem Schwerlastverkehr
auch bei geringerer Verkehrsstarke. (Natirlich ist immer eine
Einzelfallbetrachtung erforderlich).

In auBBerortlichen Bereichen ist die Flihrung auf der Fahrbahn auf
schwach befahrenen Gemeindeverbindungsstraflen und auf gut
ausgebauten Wirtschaftswegen moglich. Entlang von Kreis-,
Staats- und Bundesstraflien sind aber in der Regel baulich
getrennte Radwege zu empfehlen. In vielen Regionen werden
auBerorts baulich getrennte Radwege ab einer Verkehrsbelastung
von ca. 2.500 - 3.000 Kfz/Tag umgesetzt.

Bild 1: Beispiel fur eine Ortsdurchfahrt auf welcher eine Fiihrung der Radler
aufgrund der geringen Verkehrsbelastung im Mischverkehr moglich ist.

Bild 2: Beispiel fir Tempo-30-Zone. Radfahren ist hier meist problemlos maoglich.

Bild 3: Radfahren auf einer Nebenstrafle mit geringer Verkehrsstarke ist sowohl
fur Alltags- als auch Freizeitradler attraktiv.

Bild 4: Wirtschaftswege mit einer sehr guten wassergebundene Decke kdnnen
auch fur den Alltagsradverkehr (auf untergeordneten Netzelementen) geeignet
sein.

Bild 5: Mit der Offnung von Sackgassen fiir den Radverkehr kdnnen durchgangige
Radwegenetze - bei meist geringer Verkehrsbelastung - geschaffen werden.
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Die Freigabe von EinbahnstraBen fir den Radverkehr in beide
Richtungen kann einen sehr groflen Beitrag zu durchgangigen,
direkten Radverbindungen leisten. Fir sicheren Radverkehr ist
allerdings auf eine radgerechte Ausgestaltung zu achten. Das
Verkehrszeichen 220 ,Einbahnstrae” mit dem Zusatzzeichen
1000-32 ,Radverkehr in beide Richtungen” reicht fiir sicheren,
akzeptierten Radverkehr nur in den seltensten Fallen aus. Die
nebenstehenden Bilder zeigen eine gelungene Losung.

Durch die rote Fahrbahnmarkierung, die weifle Strichmarkierung
und die Radpiktogramme mit Richtungspfeilen wird allen
Verkehrsteilnehmern klar signalisiert, dass Radfahren entgegen
der Einbahnregelung erlaubt ist. Der motorisierte Verkehr weif3,
dass ihm Radfahrende entgegen kommen konnen. Und die
Radfahrenden wissen genau, dass und wo sie radeln dirfen.
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Oft stellt sich innerorts die ,Platzfrage”. Wie kann neben dem Kfz-
Verkehr und den Fuflgangern noch ausreichend Raum fir die
Radfahrer geschaffen werden?

Eine Losung konnen Einbahnregelungen sein. Bisher zweispurige
Straflen werden auf eine Fahrspur zurick gebaut. Die frei
werdende Flache kann anschlieend ideal fir den Radverkehr
genutzt werden. Meist sind nur noch geringe bauliche Arbeiten
oder gar nur Markierungen erforderlich, da die Flache ja bisher
schon als Fahrspur genutzt wurde.

Bild 1 zeigt ein entsprechendes Beispiel. Eine vormals zweispurige
Ortsstrafle wurde halbiert. Die eine Halfte ist fir den Kfz-Verkehr -
in eine Fahrtrichtung. Die andere Halfte wurde zu einem
gemeinsamen Geh- und Radweg umfunktioniert. Dieser ist durch
einen Bordstein und einer durchgezogenen weif3en Leitlinie von der
Fahrbahn getrennt. Dadurch konnte eine sichere, durchgangige
Radverbindung vom Rand der Altstadt bis zu einem auf3erdrtlichen
Radweg hergestellt werden. Noch besser ware eine weitere
Trennung von zu Fuf3 Gehenden und Radfahrenden.

Das Bild 2 zeigt eine innerstadtische Querverbindung zwischen
zwei Hauptverkehrsachsen. Diese hatte vor dem Umbau in beide
Richtung eine hohe Kfz-Belastung. Fir Radfahrende und zu Fuf3
Gehende war die Situation nicht befriedigend. Zudem war eine
Kreuzung ein Unfallschwerpunkt. Losung war die Schaffung einer
Einbahnstrafle, welche in Gegenrichtung fir den Radverkehr frei
gegeben ist. Fir Radverkehr steht nun in eine Richtung ein breiter
Radfahrstreifen und fir FuBverkehr ein ebenso breiter Gehweg zur
Verfigung. Mit Schaffung einer Tempo 30-Zone konnte zusatzliche
Verkehrsberuhigung erzielt werden. Durch die Einbahnregelung
konnte zudem der Unfallschwerpunkt beseitigt werden.

Sie sehen: Von einer gleichberechtigten Aufteilung des
Verkehrsraumes konnen oft alle Verkehrsteilnehmer profitieren!

top plan

die Wegweiser




3 Uberginge zwischen Fiihrungsformen des Radverkehrs
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Uberginge zwischen Fithrungsformen des Radverkehrs

Nachdem Sie nun Einblick in die verschiedenen Fihrungsformen
des Radverkehrs bekommen haben, mochten wir nun eine Stufe
tiefer ins Detail einsteigen.

Wir erinnern uns: komfortabel - sicher — schnell - dies sind die
Basiskriterien an denen wir die Infrastruktur fir den Alltags-
radverkehr ausrichten missen. Neben der Fihrungsform auf der
Strecke spielen dabei vor allem die Fihrung an Knotenpunkten
sowie die Ubergdnge zwischen verschiedenen Fiihrungsformen
eine groBe Rolle. Zuerst wollen wir uns den Ubergdngen widmen.

Der Idealfall ware naturlich, wenn eine geeignete Fihrungsform
fir den Radverkehr (z. B. ein eigenstandiger Radweg oder Radfahr-
streifen) maglichst lange durchgezogen werden kann. Je weniger
Wechsel wir als Radfahrende bewaltigen missen, desto einfacher
und flissiger ist es fir uns, denn wir missen uns nicht konstant
auf neue Situationen einstellen, bremsen, beschleunigen etc.

Die grundsatzliche Pramisse bei Ausbauplanungen sind deshalb
durchgangig gleichbleibende Fihrungsformen fir den Radverkehr.
Doch dies lasst sich aufgrund der auf3eren Zwange, wie z. B. der
zur Verfigung stehende Breite des Verkehrsraumes, nicht immer
realisieren. Umso wichtiger ist es, dass die Ubergange zwischen
zwei Fihrungsformen intuitiv und flissig zu radeln sind - bei
gleichzeitiger Verkehrssicherheit fir die Radfahrenden.

Das Bild zeigt einen sehr gelungenen Ubergang von einem baulich
getrennten gemeinsamen Geh- und Radweg auf einen Radfahr-
streifen. Die Verkehrsfiihrung ist durch das Radpiktogramm und
die rote Fahrbahnmarkierung klar zu erkennen. Der Ubergang
kann flussig geradelt werden. Es gibt keine engen Kurven oder
Absatze bzw. Kanten am Fahrbahnrand. Und der Radfahrende ist
vor dem Kfz-Verkehr gut geschitzt, da der Radfahrstreifen nicht
.auf” der Kfz-Fahrbahn geschaffen wurde, sondern parallel dazu.
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Auf den beiden Bildern links sind Ubergange von baulich
getrennten Radwegen auf die Fahrbahn dargestellt. Bild 1 zeigt
eine gelungene Losung. Der Radverkehr wird in die Fahrbahn
eingeschleift. Dazu steht zu Beginn noch eine eigene Radverkehrs-
fuhrung zur Verfiigung, welche an den Fahrbahnrand gefihrt und
schlief3lich in den Mischverkehr Ubergeleitet wird. Die Trennung
von der Fahrbahn erfolgt auf den ersten Metern mit einer durch-
gezogenen Linie, anschlieBend mit einer unterbrochenen Schmal-
strichmarkierung. Das Radpiktogramm und der Richtungspfeil
helfen den Radlern bei der Orientierung. Es gibt keinerlei Absatze
oder Bordsteinkanten, im Gegenteil - der Fahrbahnbelag ist ideal.
Ebenso ist die Radverkehrsfiihrung fliissig (keine engen Kurven-
radien), ohne jedoch in die Kfz-Fahrbahn einzugreifen. Und - sehr
wichtig - der Ubergang ist baulich durch die kleine Pflasterinsel
hervorgehoben und mit einem Leitpfosten gesichert. So wird
verhindert das die Kfz-Fahrer versehentlich den Radweg befahren.

Ein negatives Beispiel zeigt Bild 2. Hier endet ein baulich
getrennter Radweg am Ortseingang. Jedoch gibt es keinerlei
bauliche oder markierte Uberleitung vom Radweg auf die
Fahrbahn. Im Gegenteil, der Radler muss nicht nur auf den Verkehr
links von thm auf der Hauptverkehrsachse achten, sondern auch
auf die Fahrzeuge in der seitlichen Zufahrt. Hier gilt (vermutlich)
rechts vor links, obwohl man sich als Radfahrender auf einem
vorfahrtsberechtigten Radweg entlang der Hauptverkehrsachse
wahnt. Der Radfahrende muss also zuerst den Verkehr von rechts
passieren lassen, um sich dann in der seitlichen Zufahrt aufzu-
stellen und dann auf die Fahrbahn zu gelangen. Wird er das
machen? Wohl eher nicht - die Versuchung ist grof3, einfach
geradeaus auf die Fahrbahn zu radeln. Wesentlich besser ware es
daher, wenn der Radweg vorfahrtsberechtigt (mit roter Fahrbahn-
markierung und Radpiktogrammen) ber die seitliche Zufahrt
gefihrt und anschlieBend gesichert in die Fahrbahn eingeschleift
wird. Der Verkehrsraum dafiir ware vorhanden.
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Ein Ubergang von einem baulich getrennten Radweg oder
gemeinsamen Geh- und Radweg auf die Fahrbahn ist immer wieder
erforderlich. Leider stellt sich dabei die Situation haufig so ahnlich
dar, wie beim Negativbeispiel auf der vorherigen Seite. Der Radweg
endet (oder beginnt) einfach so, ohne das an eine geeignete
Weiterfiihrung oder Uberleitung fiir die Radfahrenden gedacht
wird. Radfahrende werden nicht selten sich selbst Uberlassen -
oder anders gesagt - allein gelassen. Bild 1 zeigt einen Ortsrand an
dem ein auBerortlicher Radweg beginnt (bzw. endet). Innerorts
wird der Radfahrer in beide Richtungen auf der Fahrbahn gefihrt.

Ein Standardfall in Siddeutschland: Sehr gute und sichere Rad-
verkehrsfihrungen auflerorts, enden abrupt am Ortseingang und
es gibt keine eigenen Radverkehrsfihrung innerorts. Das mag bei
wenig Verkehr in Ordnung sein. Allerdings tritt das Szenario auch
oft an stark befahrenen Bundes- und Staatsstraflen auf - wie in
unserem Beispiel. Hier ist erheblicher Verkehrsdruck fir den ab-
biegende Radverkehr sowohl von hinten als auch auf der Gegen-
fahrbahn. Es gibt weder eine Abbiegespur, noch eine Querungs-
hilfe. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung muss der Radler vor
dem Abbiegen auf den Radweg haufig anhalten. Dazu muss er auf
der Fahrbahn stehen bleiben, da die nachfolgende Einfahrt zu spat
kommt und auch ein seitliches Ausweichen auf den Gehweg
aufgrund der hohen Bordsteinkante nicht moglich ist.

Nur: Wer mochte auf dieser relativ schmalen, stark befahrenen
Fahrbahn stehen bleiben? Und fuhlt sich dabei noch sicher?

Eine Querungshilfe oder zumindest eine seitliche von der Fahrbahn
getrennte Aufstellflache sind zwingend erforderlich. Wie das
aussehen konnte, zeigt Bild 2.

Bild 1: ungeeignete und nicht verkehrssichere Uberleitung zu einem Radweg

Bild 2: Radfahrende, die auf den Radweg auffahren, werden mit Markierungen
und der Querungshilfe geleitet und konnen die Strafle sicher passieren. Auch die
vom Radweg abfahrenden Radler werden mit deutlichen Markierungen gefiihrt.
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Eine sichere Uberleitung von der Fahrbahn auf einen Radweg
zeigen die Bilder 1 und 2. Die Radfahrenden werden innerorts auf
der Fahrbahn gefiihrt. Am Ortsrand wurde aber in Fahrtrichtung
rechts ein kurzes Stick Radweg angelegt, auf welchen die
Radfahrenden mihelos von der Fahrbahn wechseln konnen.

AnschlieBend ist der Radweg durch einen Bordstein von der
Fahrbahn geschitzt. Die Radler kodnnen sich hier in Ruhe
aufstellen, um anschlieend Uber eine Querungshilfe auf den
eigentlichen Radweg zu gelangen. Und auch in die Gegenrichtung
wurde an die Radfahrenden gedacht (Bild 3). Der Radweg wird
zuerst an den Fahrbahnrand gefiihrt und dort mit einem Bordstein
gesichert. Anschlieend erfolgt in direkter Fahrtlinie eine flissige
Ableitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn, wahrend zu Fuf3
Gehende auf einem separaten Gehweg weiter gefuhrt werden.

Noch intuitiver nutzbar ware alles, wenn die Radverkehrsfiihrung
mit Bodenpiktogrammen und Pfeilen verdeutlicht wirde. Ahnlich
wie es Bild 2 auf der vorhergehenden Seite zeigt.

Halten Sie sich bei lhren Planungen stets vor Augen, wo sie die
Radfahrenden entlang fihren mochten und unterstiitzen Sie diese
Fihrung mit Markierungen und Wegweisern. Nur wenn Sie selbst
sich im Klaren daruber sind, wo der Radverkehr sich bewegen soll,
konnen Sie auch sinnvolle und komfortabel nutzbare Verbindungen
schaffen.

Bild T und 2: Insbesondere bei starkem Verkehr haben die Radfahrenden hier die
Moglichkeit, in Ruhe auf den Radweg rechts der Fahrbahn aufzufahren und sich
zu orientieren, bevor die die Fahrspuren des Kfz-Verkehrs Schritt fir Schritt
Uber die Querungshilfe passieren konnen.

Bild 3: Die Ableitung in den Mischverkehr erfolgt fliissig, ohne Kanten und
Unebenheiten und ermoglicht komfortables einfadeln in den Mischverkehr.

top plan
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Ein Hindernis bei der Uberleitung auf baulich getrennte Radwege
oder bei StrafBenquerungen stellen Absatze aufgrund von
Pflasterzeilen dar. Diese werden zur optischen Abgrenzung
und/oder fiir die Wasserfiihrung eingesetzt. Allerdings sind bereits
Absatze von 2 bis 3 cm hinderlich fir das schnelle und bequeme
Radfahren. Mit City- und Rennrdadern muss hier abgebremst
werden. Oft ist es fir Radfahrende auch schwierig, die tatsachliche
Hohe des Absatzes korrekt einzuschatzen, was wiederum zum
Abbremsen flihrt. Der Bremsvorgang ist fir Radfahrende argerlich,
da sie anschlieBend wieder mit Muskelkraft beschleunigen
mussen. Und, das dirfen Sie nicht vergessen, wenn mehrere
Radler hintereinander radeln, fihrt ein Bremsvorgang bei den
vorderen Fahrerinnen und Fahrern zu einem ,Dominoeffekt” bei
den Nachfolgenden - diese sind aber noch auf der Fahrbahn oder
mitten in der Kreuzung. Gerade bei starker frequentierten
innerortlichen Routen stellt dies ein Gefahrenpotential dar.

Vermeiden Sie also unbedingt Absatze oder bauen Sie diese zuruck.
Eine Wasserfihrung kann auch mit einer leicht fallenden
Asphaltierung erreicht werden. Und auch schrag gestellte
Pflastersteine bedeuten schon eine Verbesserung (wenn auch nicht
den Idealfall).

Bild 1: kleine Absatze und Kanten aufgrund von Pflasterungen behindern
Radfahrer mit diinnen Reifen - also eine Grofteil der schnellen Alltagsradler
und natiirlich auch die Rennradler
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Die Abbildungen links zeigen eine gesicherte Straflenquerung
auBerorts. Die Ausfiihrung ist im Hinblick auf die Bedirfnisse des
Radverkehrs sehr gelungen.

Die Querungshilfe ist ohne Schwellen, Aufpflasterungen, Wasser-
fuhrungen und ahnliches umgesetzt. Die Fahrbahnoberflache ist
durchgehend asphaltiert und eben. In der Fahrbahnmitte ist der
Radfahrer durch die Insel sehr sicher und kann dort die Fahrt bei
Bedarf unterbrechen, beispielsweise bei dichtem Verkehr.

Durch bauliche Mafinahmen in den Seitenbereichen ist nur eine
rechtwinklige Querung mdaglich, was zu guten Sichtfenstern in
beide Richtungen filihrt. Nach der Querung ist beidseitig zligiges
Weiterradeln auf einem vorhandenen Radweg, bzw. auf einem
geschitzten Radfahrtstreifen moglich. Der gesamte Querungs-
bereich ist mit den beiden Lichtmasten in der Fahrbahnmitte sehr
gut beleuchtet.

Bild 1 und 2: Der Asphalt ist durchgehend gut befahrbar. Es gibt keine Kanten,
Absatze und Risse, die den Radverkehr beeintrachtigen. Gleichzeitig bietet die
Querungshilfe zusatzliche Sicherheit, da die Straf3e nicht in einem Zug tberquert
werden muss. Das kommt besonders schwacheren Radlern zu Gute.
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Kurvenradien

Bei den Uberleitungen zwischen verschiedenen Fiihrungsformen
mussen Sie auf ausreichende Radien achten. Werden diese zu eng
bzw. zu klein gewahlt, ist kein flissiges Radfahren mehr moglich.

Bild 1 zeigt den Ubergang von einem Radfahrstreifen auf einen
baulich von der Fahrbahn getrennten Radweg. Die Kurvenradien
sind deutlich zu gering, sodass die Radfahrenden auf dem Radweg
kurzzeitig quer zur Fahrbahn sind. Sie sehen dies bei der vorderen
Radfahrerin. Und auch beim nachfolgenden Radfahrer ist dieser
Zustand schon abzusehen, da er von der Fahrbahn stark einlenken
muss um auf den Radweg zu gelangen. Nicht nur, dass die beiden
Radelnden stark abbremsen missen - bei Begegnungsverkehr
entsteht auch eine Gefahrensituation.

Wesentlich besser gelungen ist die Uberleitung welche in Bild 2
dargestellt ist. Hier handelt es sich ebenfalls um einen Wechsel
von einem Radfahrstreifen auf einen von der Fahrbahn abgesetzten
getrennten Geh- und Radweg. Durch die grof3eren Kurvenradien,
die grof3ere Breite der Bordsteinabsenkungen und auch dem
breiteren Weg kann diese Uberleitung wesentlich fliissiger und
sicherer befahren werden. Im Notfall finden sogar zwei Fahrrader
nebeneinander Platz.

Bitte bedenken Sie bei allen zuklnftigen Maflnahmen, dass die
Durchschnittsgeschwindigkeit auch bei den schwacheren
Radfahrenden durch den eBike-Boom deutlich gestiegen ist - die
Radverkehrsanlagen (u. a. die Radien] also dementsprechend
dimensioniert werden mussen.
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4 Streckenbezogene Qualitatskriterien

Wie kann unsere tagliche Fahrt mit dem Rad
komfortabel und sicher sein?

Welche Anforderungen haben Radfahrende
im Alltag an die Wege?

© topplan - Radverkehrskonzept Eching Seite 38

’er plqn

die Wegweiser



© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Streckenbezogene Qualitatskriterien im Alltagsradverkehr

Zu den Grundvoraussetzungen eines sicheren und gerne genutzten
Radnetzes gehort Wegeinfrastruktur, die den Bedirfnissen und
Anforderungen der Radfahrenden entspricht — ganzjahrig, bei allen
Witterungen rund um die Uhr, im taglichen Leben - im Alltag!

Die Radfahrenden mochten zligig von A nach B kommen, ohne
standiges Achtgeben auf den Verkehr, unklare Fihrungen oder
schlechte Wege, die dafir sorgen dass die Kleidung direkt
schmutzig wird. Damit sich das Alltagsradwegenetz im gesamten
Projektgebiet auf einem gleichmafig guten Niveau befindet, sollten
Qualitatskriterien und Mindestanforderungen definiert werden.

Die Kriterien orientieren sich an den Bedurfnissen von durch-
schnittlichen Alltagsradfahrenden. Es wird davon ausgegangen,
dass diese mit einem City- oder Trekkingrad unterwegs sind. Die
Kriterien sind nicht auf sehr sportliche oder sehr mutige
Radfahrende, Kinder, Rennradler und ,richtige® Mountainbiker
ausgerichtet.

Die streckenbezogenen Qualitatskriterien umfassen:
® Verkehrssicherheit

® Verkehrsbelastung

® Wegezustand

® Wegebelag

® Wegebreite

Auf den nachfolgenden Seiten werden die verschiedenen Aspekte
detaillierter beleuchtet.

Bild 1: Wer taglich im Alltag unterwegs sind, hat auch Wiinsche was Komfort und
Fihrung angeht.

Bild 2: Je stadtischer das Gebiet, in dem man unterwegs ist, desto eher kommt
es zu Konflikten - eine sichere Radverkehrsfihrung ist umso wichtiger.
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Verkehrssicherheit

Oberstes Gebot ist die Verkehrssicherheit. Zum einen spielt diese
eine wesentliche Rolle bei der Unfallhaufigkeit und der Schwere
der Unfalle in Verbindung mit Radfahrenden. Zum anderen ist der
subjektive Einfluss der Verkehrssicherheit von grofler Bedeutung
fur die Nutzung des Fahrrads im Alltag. Wer sich unsicher und
unwohl im Verkehr fiihlt, entscheidet sich immer wieder eher fir
das Auto. Nachfolgende Szenarien missen daher unbedingt
vermieden werden.

® Fihrung der Radler im Mischverkehr, also auf der Fahrbahn,
zusammen mit dem Kraftfahrzeugverkehr, bei gleichzeitig hoher
oder sehr hoher Verkehrsbelastung. Dies ist insbesondere bei
Tempo 100 problematisch. Zusatzlich mindern unibersichtliche
Linienfihrungen der StraBle mit Kurven, Wellen, Kuppen und
eingeschrankten Sichtfeldern die Verkehrssicherheit.

® Ungesicherte Querungen von Hauptverkehrsstrallen, sowohl
innerorts als auch auflerorts. Insbesondere auf3erorts sind diese
haufig gefahrlich, da die Radfahrenden die Geschwindigkeiten
des Kfz-Verkehrs teilweise unterschatzen. Und auch viele
Autofahrer tun sich schwer, das Tempo von Radfahrenden -
besonders von eBikenden - zu antizipieren.

® Sijtuationen, in welchen rechtsabbiegende Fahrzeuge aufgrund
eingeschrankter Sichtfelder die parallel fahrenden Rad-
fahrenden Ubersehen bzw. zu spat wahrnehmen.

Ubrigens: Auch im Freizeitradverkehr spielt die Verkehrssicherheit
eine mafigebende Rolle. Sie muss sowohl im Alltags- als auch im
Freizeitradverkehr im Mittelpunkt der Angebotsplanung stehen.

Bild 1: Hohe Verkehrssicherheit fir Radfahrende, auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg. An einer besonders unibersichtlichen Stelle (nach der Kurve folgt eine
Unterfiihrung) wurde die Fahrbahn zur Unterstiitzung markiert.

Bild 2: Entlang einer Hauptverkehrsachse werden die Radfahrenden im
Kreuzungsbereich auf einem Radfahrstreifen im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs gefiihrt.

top plan
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Die Verkehrssicherheit wird im Echinger Radverkehrskonzept in
drei Kategorien eingeteilt.

® Ok: Wege und Straflen, die fir den Kfz-Verkehr gesperrt sind
oder auf denen geringe bis maflige Verkehrsbelastung herrscht.
Dazu zahlen vor allem baulich getrennte Radwege, Wirtschafts-
wege und Gemeindeverbindungsstraf3en. Das Kriterium umfasst
somit Abschnitte mit hoher bis sehr hoher Verkehrssicherheit.

® Mittel: Fihrung der Radfahrenden auf der Fahrbahn innerorts
bei starker Verkehrsbelastung, aufBlerorts teilweise auch bei
mittlerer Verkehrsbelastung und hohen Geschwindigkeiten. Dies
hangt stark von den Gegebenheiten vor Ort ab. StraBen mit
untbersichtlicher Linienfihrung durch Kuppen, Kurven und
eingeschrankten Sichtfeldern sind bei der selben Verkehrs-
belastung in der Verkehrssicherheit geringer einzustufen als
Straflen mit freier Sicht.

® Gering: Zum Beispiel bei hoher Verkehrsbelastung auf Kreis-
und Staatsstraflen auB3erorts mit Fihrung der Radfahrenden auf
der Fahrbahn. Aber auch bei innerortlichen Straflen, die sehr
stark befahren sind und Uber keine eigene Radverkehrsfiihrung
verfugen.

Die Einteilungen werden fir Streckenabschnitte vergeben, also
zum Beispiel fir einen Wegeabschnitt zwischen zwei Ortsteilen.

Zusatzlich gibt es punktuelle Gefahrenstellen, wie Strafien-
querungen oder unubersichtliche Unterfihrungen. Diese kdnnen,
je nach Auspragung, zu einer hohen Verkehrsgefahrdung fihren
und sind im folgenden Kapitel dargestellt.

Bilder 1 und 2: Auf wenig befahrenen, gut einsehbaren Gemeindestrafle aufler-
orts oder in 30er-Zonen ist die Verkehrssicherheit in der Regel gegeben.

Bilder 3 und 4: Kreis- und Staatsstraf3e mit mittlerer Verkehrssicherheit, auf
Grund unibersichtlicher Linienfiihrung und schmaler Fahrbahnbreiten.

Bilder 5 und 6: Geringe Verkehrssicherheit im innerdrtlichen Mischverkehr und
auf einer stark befahrenen Strafle auf3erorts.
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Verkehrsbelastung

In engem Zusammenhang mit der Verkehrssicherheit steht die
Verkehrsbelastung. Neben der Verkehrssicherheit hat die
Verkehrsbelastung auch Auswirkungen auf die Attraktivitat der
Strecke. Je hoher das Verkehrsaufkommen, desto geringer ist die
Verkehrssicherheit und desto unattraktiver ist der Weg fir den
Radfahrende. Mochte man aussagekraftige Zahlen zur Verkehrs-
belastung einer Strafle, ist eine dauerhafte Zéhlung (rund um die
Uhr, sieben Tage die Woche] erforderlich. In der Regel liegen fiir
die Kreis-, Staats- und Bundesstra3en Verkehrszahlungen vor. An
diesen Straflen wird an diversen (Dauer)Zahlstellen der DTV-Wert
(= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke] erfasst.

Fir den Radverkehrin Eching wurde folgende Einteilung gewahlt:
® Autofrei (0 - 10 Kfz/Tag)

® Gering (10 - 1.500 Kfz/Tag)

® MiBig (1.501 - 3.000 Kfz/Tag)

® Stark (3.001 - 5.000 Kfz/Tag)

® Sehr stark (Uber 5.000 Kfz/Tag)

Die  Verkehrsbelastung kann in  Kombination mit der
Verkehrssicherheit dafiir sorgen, dass Strecken nicht ins Basisnetz
des Radverkehrs aufgenommen werden konnen. Diese Strecken,

die fur relevant erachtet werden, aber nicht sicher befahrbar sind,
tauchen im Echinger Projekt als Wunschlinien auf.

Bild 1: Ist die Verkehrsbelastung zu hoch, sinkt auch die Verkehrssicherheit.
Mischverkehr ist in so einem Fall keine praktikable und sichere Losung.

Bild 2: Bei hohen Verkehrsbelastungen sind eigene Radverkehrsfiihrungen, wie
hier mit indirektem Linksabbieger sinnvoll um die Sicherheit zu erhchen.
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Wegezustand

Der Wegezustand ist ein maf3igebender Faktor fiur die komfortable
Befahrbarkeit einer Radroute. Der Zustand beeinflusst nicht nur
objektiv die Befahrbarkeit, sondern spielt auch im subjektiven
Empfinden der Radfahrenden eine wesentliche Rolle. Schlecht
befahrbare Wegeabschnitte fiihren zu Arger und Verdruss. Auch fiir
die immer grof3er werdende Gruppe der eBiker spielt der Zustand
eine bedeutende Rolle, denn die Durchschnittsgeschwindigkeiten
sind hoher, so dass Unebenheiten starker wahrgenommen werden.

Fir das Radwegenetz in Eching wurde folgende Einteilung gewahlt.

® Ok: Strecken, welche mit Fahrradern mit schmalen Reifen
(Rennrader, Citybikes] problemlos befahrbar sind. In den
meisten Fallen konnen asphaltierte Strafien als ,ok" eingestuft
werden und sind damit in der Regel gut bis sehr gut befahrbar.

® MaBig befahrbar: Strecken, welche nicht mehr fir Rennrader
geeignet sind. Die Oberflache ist uneben und wellig. Typisches
Beispiel sind wassergebundene Wirtschaftswege. Sie stellen
kein Problem fur Trekkingrader im Freizeitverkehr dar. Im Alltag
sind sie aber auf Grund der eingeschrankten ganzjahrigen
Befahrbarkeit zu vermeiden. Hinzu kommt, dass die Wege bei
schlechter Witterung nur schwer nutzbar sind. Auch asphaltierte
Abschnitte mit grof3en Schlaglochern oder vielen Flickstellen,
die die Radfahrenden beeintrachtigen fallen hierunter.

® Schlecht befahrbar: Strecken mit losem, groben Kies, Wiesen-
wege, erdgebundene Wege etc. Schlecht befahrbare Wege
missen saniert oder aus dem Radwegenetz gestrichen werden.

® Unbefahrbar: Diese Wege sind nicht nutzbar. Es besteht akuter
Handlungsbedarf. Im Echinger Radverkehrskonzept sind solche
Strecken wenn dann als Wunschlinie vorhanden.

3 und 4: Beispiele fir maflig befahrbare Wege

Bilder 5 und 6: Beispiele fiir schlecht befahrbare Wege
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Wegebelag

Haufig korrespondiert der Wegezustand mit dem Wegebelag.
Asphaltierte Straflen sind meist gut befahrbar. Wassergebundene
Decken sind haufig nur mafBlig befahrbar, schon allein auf Grund
des erhohten Rollwiderstandes. Jedoch ist nicht zwangslaufig jeder
Weg welcher in Asphalt, mit Pflaster oder Betonplatten ausgefihrt
ist auch gut befahrbar. Die beiden Bilder in der oberen Reihe
zeigen Beispiele, welche als maflig befahrbar einzustufen sind.

Speziell hergestellte wassergebundene Decken (mit entsprechend
feiner, bindiger Kornabstufung und teilweise mit ,Stabilisatoren”)
konnen gegebenenfalls auch gut befahrbar sein - dies ist aber im
Alltagsradverkehr extrem selten der Fall, unter anderem auch, da
ganzjahrige Befahrbarkeit bei wassergebundenen Decken kaum
gesichert werden kann. Zwei Beispiele fur gute wassergebundenen
Decken zeigen die Bilder in der unteren Reihe. Ob wasser-
gebundene Decken eine realistische Option sind oder nicht, dafir
ist unter anderem auch die Netzhierarchie des Abschnitts relevant
- je hoher die Einstufung, desto weniger ist Kies die Losunag.

Wiesenwege und naturbelassene Wege sind im Radverkehr in der
Regel als schlecht befahrbar einzustufen. Es sei nochmals
erwshnt, dass die Bewertung nicht aus Sicht eines (sportlichen)
Mountainbikers oder reinen Freizeitradlers erfolgt.

Das Echinger Radverkehrskonzept enthalt folgende Einteilung:
® Asphalt

® Kies / Wassergebundenen Decke

® Pflaster

® Beton

® Erdgebundene Wege

Bilder 1 und 2: MaBig befahrbare Strecken trotz Asphaltierung bzw. Betonplatten
Bilder 3 und 4: Wege mit gut befahrbaren wassergebundene Decken
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Wegebreite und Engstellen

Warum ist die Wegebreite ein Basisfaktor fir das Radwegenetz?

Vor allem wenn Radverkehr in urbanen Gebieten stattfindet sind
ausreichende Breiten wichtig - besonders auch fir das Sicher-
heitsempfinden der Radfahrenden. Ein zu schmaler Schutzstreifen,
wo Autos dicht Uberholen ist kein Argument fir das Rad fahren,
sondern viel eher beangstigend.

Gleiches qgilt fir den Uberholvorgang unter Radfahrenden. Gerade
durch eBikes werden Differenzen zwischen Fahrgeschwindigkeiten
der Radler groBer. Es kommt also, bei gleicher Nutzungsdichte, zu
mehr Uberholvorgiangen. Wer ein eBike fahrt, méchte dieses auch
.ausfahren” - darin liegt ja ein Teil der Faszination. Handelt es sich
dann noch um einen gemeinsam mit Fuflgangern genutzten Weg
wird die Situation zusatzlich problematisch. Aufgrund der stark
unterschiedlichen Fortbewegungsgeschwindigkeiten von Rad-
fahrenden und zu Fuf3 Gehenden sind Konflikte vorprogrammiert
und eine Mischung von Radverkehr und FuBverkehr (bei starkerer
Belastung] sollte vermieden werden.

Aber auch im Begegnungsverkehr mit anderen Radfahrenden ist
Breite wichtig. Gefahrloser Begegnungsverkehr muss besonders
auf Radwegen maglich sein. Das ist aber erst ab ca. 2,0 m (besser
2,5 m) Fahrbahnbreite komfortabel. Warum? Radfahrerinnen und
Radfahrer fahren nicht am auflersten Rand der Fahrbahn, sondern
etwas nach innen versetzt. Zudem ist ein ausreichender Abstand zu
entgegenkommenden Radfahrenden erforderlich.

Zu geringe Wegebreiten verringern insgesamt die Sicherheit der
Radfahrenden und sollten vermieden werden. Zusatzlich gilt, je
hoher die Netzhierarchie, desto breiter sollten Wege angelegt sein.

Bild 1: Sehr breiter und gut markierter Radfahrstreifen. Hier ware sogar
tberholen moglich. Zusatzlich positiv ist der Sicherheitsbereich rechts des rot
markierten Radfahrstreifens, auf den im Notfall ausgewichen werden kann.

Bild 2: Gefahrensituation durch bergab fahrende Radfahrende und zu Fuf3
Gehende auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg.
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Auch die Kommunikation unter den Radfahrenden spielt eine nicht
zu unterschatzende Rolle. Vor allem auf einer Freizeitradtour muss
eine Unterhaltung mit dem Partner, den Kindern etc. moglich sein.
Dies geht aber nur, wenn man gefahrlos nebeneinander radeln
kann und zwar auf langeren, zusammenhangenden Strecken.
Standige Unterbrechungen sind dabei nicht forderlich. Und auch
die Zunahme von Kinderanhdangern und Lastenradern fihrt zu
einem Bedarf an ausreichend breiten Radverkehrsfihrungen.

In Eching wurde folgende Unterteilung fir die Erfassung der
Wegebreite gewahlt:

® Breite unter 1,6 m

® Breite zwischen 1,5 und 2,0 m

® Breite zwischen 2,0 und 2,5 m

® Breite Giber 2,5 m (entspricht der Kategorie Ok]

Eine Wegebreite unter 1,5 m sollte, wenn Gberhaupt, nur auf sehr
kurzen, vollstandig einsehbaren Streckenabschnitten auftreten.
Ebenso sind Breiten zwischen 1,5 und 2,0 m zu vermeiden, da hier
Begegnungs- und Uberholverkehr nur eingeschrinkt maglich ist.
Flir Radfahrstreifen und Schutzstreifen missen zudem die
Verkehrsbelastungen und die Netzhierarchie in die Betrachtung
einflieBen - je nach Situation kann die Mindestbreite variieren.

Beeintrachtigungen und teilweise auch Gefahren entstehen fir die
Radelnden zudem durch punktuelle Engstellen und Hindernisse,
die im folgenden Kapitel eingehender betrachtet werden.

Bild 1: Eine Trennung von Fuf3- und Radverkehr sowie markierte Radspuren in
beide Richtungen sorgen fir eine komfortable Radverkehrsfiihrung.

Bild 2: Radwege mit einer Breite ab ca. 3,0 m erlauben das nebeneinander
radeln bei gleichzeitigem Gegenverkehr.

Bild 3: Ein zu schmaler Radweg (im Beispiel zudem mit einer wassergebundenen
Decke) kann dazu fiihren, dass Radfahrende auf die Fahrbahn ausweichen.
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Verkehrssicher und komfortabel? - So nicht!

Die Qualitatskriterien Uberlappen sich teilweise und hangen eng
zusammen. Insbesondere die Verkehrssicherheit setzt sich aus
vielen Faktoren zusammen. Ist die Radinfrastruktur zu schmal, ist
die Verkehrssicherheit nicht gegeben. Aber auch (zu) hohe
Verkehrsbelastungen beeintrachtigen die Sicherheit. Auch bei
anderen Kriterien gibt es Korrelationen - so bedingt z. B. eine
wassergebundene Decke (fast] immer einen maBigen bis
schlechten Wegezustand etc.

Nachfolgend sehen Sie einige Beispiel, fir nicht ideale Situationen,
die einem im Alltag immer wieder begegnen.

Bild 1: Der schmale Schutzstreifen lauft unmittelbar an den parkenden
Fahrzeugen entlang. Es gibt keinen Sicherheitstrennstreifen. Vorbeifahrende
Radelnde kdnnen leicht tibersehen werden.

Bild 2: Der Schutzstreifenist mit 1,15 m zu schmal - die Pflasterung am
rechten Rand vermindert die Breite zusatzlich. Uberholvorgénge des Kfz-
Verkehrs werden besonders bei Gegenverkehr problematisch (der
Mindestabstand von 1,5 m kann voraussichtlich kaum eingehalten werden -
leider hé&lt das viele Autofahrer nicht auf).

Bild 3: Die Fiihrung im Mischverkehr ist bei solchen Bedingungen aus
Grinden der Verkehrssicherheit nicht maglich. Verkehrsbelastung und
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs gefahrden die Radfahrenden.

Bild 4: Benutzungspflichtiger Radweg fiir beide Fahrtrichtungen. Die
Furtmarkierung ist verblasst, der Weg wird auch von zu Fufl Gehenden stark
genutzt. Zusatzlich werden Radfahrende durch Ein- und Ausfahrten, die
schlecht einsehbar sind gefahrdet.

Bild 5: Sehr unibersichtlich Einmiindung aus einer Unterfihrung in einen
gemeinsamen Geh- und Radweg. Es gibt keinerlei Warnhinweise,
Verkehrszeichen oder Bodenmarkierungen um die Gefahrdung zu
minimieren

Bild 6: Die Uberleitung aus dem Mischverkehr auf den Geh- und Radweg ist
verkehrssicherheitstechnisch betrachtet als extrem kritisch einzustufen.
Das zeigt deutlich der Radfahrer, der hier im Riickstau queren muss, um
zum benutzungspflichtigen Radweg zu gelangen.
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Wenn das Rad gleichberechtigter Verkehrsteilnehmer ist...

Die Bilder auf dieser Seite zeigen, wie man mit Problemstellen
umgehen kann und bestmodgliche Losungen fiir den Radverkehr
findet.

Fir einen gleichberechtigten Radverkehr und eine aktive
Forderung der Radfahrkultur.

Bild 1: Die uniubersichtliche Situation wird durch eindeutige
Bodenmarkierungen mit Pfeilen entscharft. Zusatzlich positiv ist die
Trennung von Rad- und FuBBverkehr.

Bild 2: Wenn Radverkehr bereits bei der Verkehrsplanung als gleichwertig
betrachtet wird, entstehen Losungen die Komfort fiir alle bieten.

Bild 3: Der geschitzte Radfahrstreifen auflerorts ist eine sichere Alternative
zu einem separaten baulichen Radweg.

Bild 4: Der Geh- und Radweg steht der Straf3e daneben in nichts nach.
Markierungen, gute Sicht, grof3zligig beschnittene Bankette und
ausreichende Breiten sorgen fiir Sicherheit und Komfort.

Bild 5: Die Trennung von FuB3- und Radverkehr tragt dazu bei Konflikte zu
vermeiden. Die unibersichtliche Einmindung rechts im Bild ist mit ,Vorfahrt
achten” und der Haltelinie sicher gestaltet und hilft Konflikte zu vermeiden.
Bild 6: Wieso nicht mal dem Radverkehr den Vorzug geben? Bei diesem
Beispiel ist kein Begegnungsverkehr des Kfz-Verkehrs auf der Briicke
moglich. Dafir sind ausreichende Breiten fiir Rad- und Fulverkehr sicher
gestellt.
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5 Radwegweisung

Der Mensch braucht Orientierung!
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Vor allem im Radtourismus, aber auch zur innerortlichen

Orientierung ist durchgangige Wegweisung hilfreich - besonders
I — fur ortsfremde und zugezogenen Radfahrer und Radfahrerinnen.

Fir gute Orientierung und einen hohen Wiedererkennungseffekt
muss die Beschilderung von Radwegenetzen und -routen nach
einem einheitlich Standard geplant und umgesetzt werden. Hierzu

Ei ichnete W . it hat die
Ine atisgezelichnele Wegwelistng 15 (FGSV) ein ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den
Komfort und Service! Radverkehr” veréffentlicht. Diese Empfehlungen sind mittlerweile

als Standardwerk der Radwegweisung zu betrachten und in dieser
Form bayernweit verbreitet. Wegweiser nach diesem Standard
findet man (zumindest teilweise) auch in Eching. Ziel ist, dass sich
die Radfahrenden ,grenzenlos” orientieren kdnnen.

Diese Beschilderungssystematik ermdoglicht die Ausweisung von
konkreten Zielpunkten, aber auch von touristischen Radfernwegen
und Rundtouren. Dabei werden uber die Zielwegweisung Nah- und
Fernziele mit Distanzangaben ausgeschildert. Radrouten werden
mit Einhangeplaketten in den Zielwegweisern erganzt.

A

Einige der relevanten Standards und Anforderungen, die im Zuge

= Pfronten der Radwegweisung zum Tragen kommen, werden nachfolgend
Wank - erlautert.

Standort mit Zielwegweisung und eingehangten Routenlogos
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Elemente der Radwegweisung

Die Radwegweisung besteht aus drei Elementen: Zielwegweisern,
Einhangeplaketten und Zwischenwegweisern.

N Fernziel 16 B
Nahziel 2,0

mmmmmmmmmm Die Zielwegweiser beinhalten Angaben zu den Zielpunkten. Sie
1 sind an allen Knotenpunkten des Radwegenetzes, an denen eine
Entscheidungssituation mit drei oder mehr Richtungen ansteht,
erforderlich. Zudem sollten Zielwegweiser an Kreuzungspunkten
des Radnetzes mit Hauptverkehrsachsen eingesetzt werden, um
die Radfahrer vom Straflennetz auf das empfohlene Radwegenetz
zu leiten. Sinnvoll sind Zielwegweiser auch an allen markanten
und zentralen Orten und Ausgangspunkten (z. B. Bahnhof, Stadt-
platz, Ortsmitte).

Zielwegweiser

Zielwegweiser konnen ein- oder zweizeilig sein. Sie enthalten einen
Richtungspfeil, Ziel- und Distanzangaben sowie ggf. Piktogramme
fur Infrastruktur am Zielpunkt und streckenbezogene Infor-
mationen. Nicht fehlen sollte auch die Standortnummer. Diese
erleichtert Montage und Nachbestellungen.

Zielwegweiser haben in der Regel eine GrofB3e von 800 x 200 mm.
Zur Montag empfehlen sich Hohlkastenprofile aus Aluminium mit
einer Einschubschiene zur Aufnahme der Einhangeplaketten. Alle
Angaben auf den Wegweisern inklusive der Piktogramme sind grin
(RAL 6024). Der Hintergrund ist weif3.

Bei den Zielwegweisern gibt es zwei Auspragungen - Pfeil- und
Tabellenwegweiser. Die Unterschiede und Einsatzgebiete sind auf
den nachfolgenden Seiten beschrieben.

Abbildung 1: Muster fir einen Zielwegweiser
Abbildung 2: Auswahl an Piktogrammen fir die Infrastruktur
Abbildung 3: Auswahl an streckenbezogenen Piktogrammen
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Pfeilwegweiser (auch als Fahnenwegweiser bezeichnet] werden
seitlich am Trager montiert und jeweils in die Fahrtrichtung ihrer
Zielpunkte ausgerichtet. Pfeilwegweiser werden beidseitig
bedruckt, mit den gleichen Inhalten auf beiden Seiten.

Die Montage aller Wegweiser an einem Standort erfolgt in der
Regel am gleichen Trager. Dabei ist darauf zu achten, dass die
Wegweiser so montiert werden, dass sie aus allen Fahrtrichtungen
gut sichtbar sind. Der Radfahrer muss die Pfeilwegweiser im
Vorbeifahren lesen konnen - auch von der gegeniberliegenden
Straf3enseite. Pfeilwegweiser werden vor allem im landlichen
Raum, aber auch bei gut Uberschaubaren Kreuzungen mit niedriger
Verkehrsbelastung in innerstadtischen Bereichen eingesetzt.

® geringerer Materialbedarf als bei Tabellenwegweisern

® alle Wegweiser konnen meist zentral an einem gemeinsamen
Trager montiert werden und sind von zwei Seiten lesbar

® Flexibilitat bei der Montage in Bezug auf den exakten Standort,
da durch den beidseitigen Druck die Wegweiser Uberall passen

® bei grofien Kreuzungen nicht einsetzbar, da nicht aus allen
Richtungen sichtbar

® teilweise ist fir ein oder zwei Fahrtrichtungen nur eine
kantensichtige Montage moglich

® Windlasten missen bericksichtigt werden, da durch die
seitliche Befestigung eine grof3e Angriffsflache entsteht

Bild 1: Standardsituation fiir den Einsatz von Pfeilwegweisern, die Radfahrenden
konnen diese aus allen relevanten Richtungen gut sehen

Bild 2: Detailaufnahme der Pfeilwegweiser des obigen Standortes
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Tabellenwegweiser kommen vor allem innerstadtisch und an
groflen Kreuzungen zum Einsatz. Sie werden am Trager unter-
einander montiert, daher der Name ,Tabellenwegweiser”. Meist
werden sie mittig montiert und sind einseitig bedruckt.
Tabellenwegweiser sind sinnvoll, wenn die Entscheidung uber die
Routenwahl schon vor dem Knotenpunkt geschehen muss
(=Vorwegweisung). Sie werden zudem eingesetzt, wenn Pfeil-
wegweiser nicht aus allen Fahrtrichtungen sichtbar waren. Bei der
Verwendung von Tabellenwegweisern ist an der Kreuzung aus
jeder Fahrtrichtung ein eigener Trager erforderlich.

Vorteile:

® sichere und vorausschauende Fahrt im Stadtverkehr, da
Richtungsentscheidung vor der Kreuzung getroffen wird

® gegentliber Pfeilwegweisern sind Wegweiser in ,Geradeaus-
Richtung” besser erkennbar

® gegentliber Pfeilwegweisern geringere Anforderungen an Licht-
raum, da Tabellenwegweiser mittig montiert werden, zudem
geringere Anfalligkeit des Verdrehens bei hohen Windlasten

Nachteile:

® crhohter Materialbedarf: An einer Kreuzung mit Wegweisung in
drei Richtungen mussen statt min. drei Schildern min. sechs
Schilder an drei Tragern montiert werden. Wenn wie im Beispiel
links mehr als zwei Ziele in eine Richtung genannt werden,
erhoht sich die Anzahl der anzubringen Wegweiser weiter.

® (Oftmals missen zusatzlich neue Pfosten gesetzt werden, da
nicht aus allen Richtungen passende Trager vorhanden sind.

Fazit: Innerstadtisch und an grofBeren Knotenpunkten kann mit
Tabellenwegweisern bessere Radwegweisung erreicht werden,
allerdings bei deutlich hoherem Materialbedarf und der Gefahr
einen Schilderwald zu erzeugen, besonders da an Kreuzungen
meist noch weitere Kfz-Wegweiser und Verkehrszeichen stehen. Es
sollte sorgfaltig abgewogen werden, um zu entscheiden, ob Pfeil-
oder Tabellenwegweiser an einem Knotenpunkt verwendet werden.

Bild 1: Beispiel fiir mittig montierte, einseitig bedruckte Tabellenwegweiser

Bild 2: Ubersichtsfoto der Kreuzung mit den oben abgebildeten Tabellenwegweisern
- die grof3e Kreuzung erfordert aus jeder Richtung Tabellenwegweiser im Vorfeld
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Einhangeplaketten

Wegweisung im Radverkehr ist sowohl ziel- als auch routenbasiert.
Das bedeutet, dass zusatzlich zu den Zielwegweisern Radrouten
und Fernradwege mit Einhangeplaketten ausgeschildert werden.
Diese Routeneinhanger werden in die Zielwegweiser eingeschoben,
die in Richtung der jeweiligen Route zeigen. Sie treten also immer
nur in Kombination mit Zielwegweisung auf und missen deshalb
selbst keine Richtungsangabe enthalten. Es gentigt das Routenlogo
und/oder der Routenname.

Da sich viele Radfahrende, welche auf einer Radroute unterwegs
sind, vorwiegend an deren Einhangeplaketten orientieren, missen
sie gut wahrnehmbar und erkennbar sein. Das bedeutet, dass das
Routenlogo so gestaltet werden muss, dass es von Radfahrenden
wahrend der Fahrt erkannt werden kann und zwar auf einem
quadratischen Schild mit 150 x 150 mm (in Ausnahmefillen auch
100 x 100 mm). Kleine SchriftgroBen und sehr filigrane Logos sind
also zu vermeiden.

Bei Planung und Einkauf von Einhangeplaketten ist zu beachten,
dass diese das gleiche Profil aufweisen missen, wie die Einschub-
schiene der Zielwegweisung. Es sind verschiedene Profile am
Markt erhaltlich. Umso wichtiger ist es, bei jedem Zielwegweiser
das Profil der Einschubschiene festzuhalten - besonders, wenn es
keinen einheitlichen Standard gibt. Naturlich ware es wiinschens-
wert, wenn innerhalb einer Region oder eines Landkreises
baulastibergreifend immer das gleiche Profil verwendet wird.
Gangig sind die Profile ,Schwalbenschwanz” und ,Omega™.

Bild 1: Beispielstandort mit Einhangern der Radrunde Allgau und der
Dampflokrunde

Bild 2: Detailaufnahme des Einschubprofils bei einem Zielwegweiser, hier das
Profil ,.Schwalbenschwanz”

Bild 3: Profile im Vergleich: ,Schwalbenschwanz” links (passend zu der
Einschubschiene im Bild 2] und ,Omega“ rechts
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/wischenwegweiser

Das 3. Element der Radwegweisung sind die Zwischenwegweiser.
Sie sind ebenfalls ein zentraler und sehr wichtiger Baustein der
wegweisenden Beschilderung. Zwischenwegweiser ermaglichen
eine einfache Routenfindung fur alle Radler. An Abzweigungen und
Kreuzungssituationen auf der Strecke konnen sie sehr effektiv
eingesetzt werden, denn sie zeigen Radfahrenden intuitiv, wohin
die Strecke fihrt, sei es links, rechts oder geradeaus. Zwischen-
wegweiser konnen natirlich nur an Standorten eingesetzt werden,
an welchen das Radwegenetz nicht in drei oder mehr Richtungen
fuhrt. Diese Knotenpunkte sind den Zielwegweisern vorbehalten.

Zwischenwegweiser werden neutral gehalten. Sie enthalten keine
Zusatzinformationen wie Routenlogos oder Infrastrukturpiktos,
sondern werden lediglich mit Richtungspfeil und Fahrradpikto-
gramm bedruckt. Dies hat den Vorteil, dass Zwischenwegweiser
flexibel und universell einsetzbar sind. Damit ist einfache Planung
und effektiver Unterhalt moglich. So konnen beispielsweise bei
Streckenanderungen abgebaute Wegweiser an anderer Stelle
wieder genutzt werden. Mit einem kleinen Vorrat der gangigen
Pfeilrichtungen lasst sich ein Grof3teil der Standorte abdecken. Das
spart wertvolle Ressourcen und erleichtert die Wartung.

/wischenwegweiser werden einseitig bedruckt, dabei sind diverse
Pfeilrichtungen maoglich. Sie haben in der Regel eine GrofBe von 25
x 25 cm oder 30 x 30 cm. Rahmen, Richtungspfeil und Fahrrad-
piktogramm sind griin (RAL 6024), der Hintergrund weif.

Bei der Montage der Zwischenwegweiser ist darauf zu achten, dass
sie wahrend der Fahrt problemlos wahrgenommen werden
konnen. Bei Planung, Kontrolle und Montage ist also immer die
Sicht des Radlers aus der jeweiligen Fahrtrichtung einzunehmen.

Bilder T und 2: Beispiele fir Standorte mit Zwischenwegweisern

Bilder 3 und 4: Zwischenwegweiser konnen mit unterschiedlichen Pfeilformen
geplant und geliefert werden; wichtig ist die neutrale Ausfihrung
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Grundsatze der Beschilderungssystematik

‘ 'ttiﬂ é,%;“;‘cﬁ | Um eine durchgangige, aufeinander abgestimmte Wegweisung zu

i ﬂ t ’Dﬁﬁ%% erreichen, gilt es einige Grundsatze bei der Beschilderungsplanung

. ebiba = 94,11”002 zu beachten. Grundlage fiir die Planung oder Uberplanung der

\ ol .“ Wegweisung ist immer ein abgestimmtes Gesamtwegenetz und

?\H 4 D “ﬂg darauf aufbauend die Festlegung der Routenverlaufe der Fernrad-

N N ﬁ%@% wege und Rundtouren. Zu beachten ist, dass bei Planungen alle

7 ) "'7__' H gmmom \L« betroffenen Belangtrager (z. B. StraBenbaulasttrager, Eigentimer,
O\.%o Untere Naturschutzbehorde, etc.) eingebunden werden.

.6 o711 000 J An Knotenpunkten des Gesamtwegenetzes, also bei einer

§§> " ' Wegeflhrung in drei oder mehr Richtungen, muss immer Zielweg-

weisung geplant werden. In Abbildung 1 sind dies die blau
dargestellten Schilderstandorte. Verlauft das Wegenetz nur in eine
Richtung, genligen bei abzweigenden Wegen Zwischenwegweiser.
In Abbildung 1 sind dies die braun dargestellten Schilderstandorte.

————_Jl Illlf Y
— = ,' \,/

NS Die Einhanger werden an den Zielwegweisern entsprechend des
27 ¥ g e 9 .
N Routenverlaufs ,einsortiert” und konnen bei Routendnderungen
® -~ flexibel angepasst werden.
—-—T;\ o 71111 IJOO
IR gﬁgﬁ Efg?}";hngn ' ¢ : V Die Planung der Wegweisung erfolgt tUber die Definition von Zielen:

i _ ® Das Fernziel gibt die Ubergeordnete Richtung an und ist vor
' allem fir Fernradler sowie Ortsunkundige relevant.

® Das Nahziel gibt die nachste Ortschaft oder Sehenswirdigkeit
an und spricht unter anderem auch die Ortskundigen an. Es
ermoglicht eine flexible und individuelle Routenwahl.

In der Regel wird das Fernziel an oberer Stelle, das Nahziel
darunter genannt (Bild 2] In dichten Netzen oder im landlichen
Raum, konnen Fern- und Nahziel den gleichen Stellenwert haben.

& N Fernziel 16
Nahziel 2,0

Stndetnammer

X0

Abbildung 1: Kartenausschnitt mit Radwegenetz und Wegweiserstandorten. Die
blauen Punkte sind Standorte mit Zielwegweisern, braun dargestellt sind die
Standorte mit Zwischenwegweisern.

Bild 2: Ein Pfeilwegweiser mit Fern- und Nahziel und Distanzangaben.

top plan
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Bei der Planung der Zielwegweisung muss besonders darauf
geachtet werden, dass die Zielkontinuitat gewahrt wird. Dies
bedeutet, dass ein einmal genannter Zielpunkt bis zum Erreichen

R RRRRERRERRERRIR dieses Ziels auf jedem folgenden Wegweiser genannt werden
muss. Das Beispiel links zeigt die Systematik. Der Planer muss
also darauf achten, dass auf jedem Wegweiser bis zum Erreichen
des Ziels immer dessen Name genannt wird.

Fahrradwegweisung soll durchgangig vernetzt sein, Wichtig ist, dass bei Erganzungen und Anderungen des Netzes und
es sollen keine Insellésungen realisiert werden [...] der damit erforderlichen Beschilderungsplanung die bisherigen

weder im Planungsraum noch an den Grenzen zu Zielpunkte beachtet werden, auch dann, wenn neue Knotenpunkte
Nachbarkommunen entstehen. Ebenso ist auch die Abstimmung mit angrenzenden

Kommunen relevant. Wenn Ziele auf3erhalb des Planungsraumes
liegen, muss die Zielkontinuitat bis dorthin gewahrt werden - der
Radfahrende kennt die Grenzen des Planungsraumes nicht!

Die Distanz bis zum Zielpunkt wird auf der kirzest moglichen
Strecke berechnet - unter Bericksichtigung des Gesamtwege-
netzes. Das bedeutet, dass die Distanz zum Beispiel im Vergleich
zur Streckenfiihrung mit dem Auto erheblich abweichen kann, da
Radfahrende ggf. abseits der Hauptstraf3en auf einer Nebenstrecke
gefiihrt werden. In seltenen Fallen kann es dadurch vorkommen,
dass an einem Knotenpunkt ein Ziel zwei Mal aufgefiihrt wird (z. B.
weil es eine Alltags- und eine Freizeitstrecke gibt). Der Radler
kann an dieser Stelle entscheiden ob er die kiirzeste Strecke oder
den Wegeverlauf entlang der landschaftlich attraktiveren Strecke
nutzen mochte, um den Zielpunkt zu erreichen.

Unter Beachtung dieser Grundsatze ist die flachendeckende
Ausweisung eines Radwegenetzes nach aktuellen Standards
moglich und damit die Orientierung fiir Radfahrende gesichert.

Zitat : Vgl. Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr, FGSV 1998

Hiichstadt/Aisch 19 Hochstadt/Aisch 17 Hachstadt/Aisch 14 Abbildung: Das Fernziel bleibt Uber eine langere Strecke erhalten. Die Nahziele
&b, : &%, . o) werden im Verlauf angepasst; nach Erreichen eines Nahziels (hier: Hallerndorf
Hallerndorf 21 Willersdorf 24 Haid 20 gepasst; :

Punkt 2 und Willersdorf, Punkt 3) wird das nachste relevante Nahziel genannt
1 2 3
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6 Fahrradparken

Sichere und bequem zugangliche Fahrradparkplatze sind
Grundvoraussetzung flr das Radfahren und Basiselement der
Forderung des Radverkehrs.

’er plqn
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Gute Radabstellanlagen gehoren zur
Basisinfrastruktur fir alle Radfahrenden!

XA

X
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Radabstellanlagen sind wichtig — aber Warum?

Fahrrader  sind langst nicht mehr nur ginstige
Gebrauchsgegenstande. Vielmehr wird das Rad zum besten
Freund, Statussymbol und haufig auch zu einer kostenintensiven
Investition. Der eBike-Boom verstarkt die Nutzung von
hochwertigen Radern. Das Abstellen am Arbeitsplatz, am Bahnhof,
oder vor Geschaften kann dabei zur Mutprobe werden und immer
wieder stellt sich die Frage, ob man es wagen mochte, das Rad an
diesen Orten - ohne geeignete Abstellanlagen - abzustellen.

Hier sei daran erinnert, dass das Abstellen von Kraftfahrzeugen bei
allen BaumafBnahmen im gewerblichen und privaten Bereich
bertcksichtigt und mit Verordnungen und Gesetzen geregelt ist,
wahrend Radabstellanlagen meist nur eine untergeordnete
Wertschatzung erfahren. Oft werden bei Hochbauvorhaben
Radabstellanlagen nicht oder nur unzureichend realisiert und in
Stellplatzsatzungen von Kommunen wird das Rad haufig nicht
einmal erwahnt. Auch im offentlichen Raum werden Parkplatze
erstellt, welche sich meist an Autofahrenden orientieren. Das Rad
wird - wenn lberhaupt - an die Seite ,gequetscht”. Folge ist, dass
Rader an ungeeigneten Stellen abgestellt und/oder an
Straflenmoblierung angekettet werden missen.

Zu beobachten ist zudem, dass viele Menschen fir die tagliche
Fahrt z. B. zum Bahnhof eher minderwertige Fahrrader verwenden,
obwohl sie auch hochwertige Rader besitzen. Warum? Sie haben
Angst vor Diebstahl und Vandalismus. Es gibt zu wenige sichere
Abstellmoglichkeiten.

Komfortable und sichere Abstellmdglichkeiten (in ausreichender
Anzahl) sind daher ein Kernelement der Radverkehrsforderung.

Bild 1: Wild geparkte Fahrrader an einem Bahnhof. Sicheres und komfortables
Abstellen ist hier nicht moglich.
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In Eching kann man vielfaltige Radparkmaoglichkeiten entdecken.
Teils stehen den Radfahrenden gute Abstellanlagen zur Verfiigung.
So zum Beispiel am Bahnhof, wo viel in Doppelstockparker
investiert wurde und nun Uber 500 Radparkmaglichkeiten bereit
stehen | J. Auch eine Reparaturstation ist vor Ort - weitere
sollen noch folgen | ). Auch rund um den Birgerplatz und am
Hollerner See sind gute Radparkmaoglichkeiten zu finden. Jedoch
sind auch Zielpunkte anzutreffen, an welchen bisher keine
Abstellanlagen angeboten werden, beispielsweise an Spielplatzen
[ ], aber auch an Bushaltestellen. Ebenso sind Radparkplatze
anzutreffen, welche den Bedirfnissen der Radfahrenden nicht
gerecht werden - vorrangig auf Grund des verwendeten Bugeltyps.
Ein Beispiel sind die Radparkmaoglichkeiten bei der Sportanlage an
der Dietersheimer Strafe. Sie sind zwar gut zuganglich, aber es
stehen nur Vorderradhalter zur Verfiigung. Das Rad kann daher
nicht am Rahmen angekettet werden. Auch ein Witterungsschutz
ist nicht vorhanden | ). Auch an weiteren Standorten sind
immer wieder ungeeignete Bligeltypen zu finden - beispielsweise
an Schulen und Kindergarten. Da diese Orte die Zielpunkte der
Radfahrenden von Morgen sind, sollte daran gearbeitet werden,

dass auch dort radgerechte Abstellmoglichkeiten geschaffen
werden.

Um nicht nur den Status quo aufzuzeigen, sondern l|hnen
Moglichkeiten zur Weiterentwicklung an die Hand zu geben, folgt
auf den nachsten Seiten ein ausfuhrliches Handbuch zu
Radparkanlagen. Es beleuchtet die Grundvoraussetzungen, welche
bei der Umsetzung beachtete werden missen, zeigt Muster-
losungen auf und inspiriert mit Best Practice Beispielen.

Nutzen Sie die folgenden Seiten, um das Angebot fir Radfahrende
in Eching zukinftig bestmaglich zu gestalten.
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Fahrradparken: Wo und fiir Wen?

Wer im Alltag mit dem Rad fahrt, hat immer ein Ziel und dort muss
er sein Rad parken konnen. Aber auch bei einer Freizeittour wird
mal Pause gemacht und das Rad abgestellt. Somit sind die
Zielpunkte des Radverkehrs individuell und vielfaltig. Es bedarf
eines flachendeckenden, dezentralen Angebotes an Radabstell-
moglichkeiten. Sie sollten deshalb folgende Orte im Fokus haben:

® Bahnhofe
® Bushaltestellen
® Schulen

® Rathaus, Behorden, 6ffentliche Einrichtungen (z. B. Bibliotheken,
Veranstaltungsorte, Touristinfos, Friedhofe, Museen etc.)

Dorfplatz, Stadtplatz, Ful3gangerzone
Einzelhandel, Praxen etc.
Gastronomie

Freibader, Badeweiher, Hallenbader, Freizeiteinrichtungen

[
[
[
® Sportanlagen, Turnhallen
[
® Sehenswirdigkeiten

[

letztendlich auch alle Arbeitgeber

Abstellanlagen an diesen Zielpunkten werden von Radfahrenden
mit verschiedene Bedirfnissen genutzt. Wo an einer Stelle nur
kurzzeitig geparkt wird (z. B. vor dem Bécker), verbleibt das Rad an
anderen Stellen viele Stunden (z. B. am Bahnhof]. Sie missen also
die Radparkanlagen im Hinblick auf diese unterschiedlichen
Anforderungen konzipieren.

Bild 1: Je nach Zielgruppe sind die Anforderungen variabel. Bei langem Parken
sind Sicherheit, ausreichende Stellplatze und Wetterschutz Kernfaktoren.

Bild 2: Ist die Auslastung hoch und der Platz begrenzt, hilft der Weg nach oben.
Bild 3: An Freizeitzielen sind radgerecht gestaltete Einstellbligel sinnvoll.

Bild 4: Sehr sicheres und geschitztes Abstellen ist in Radboxen moglich.

top plan
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Grundlegende Anforderungen

Um den Bedarf und die Anforderungen der Radfahrenden an jedem
Zielpunkt angemessen bedienen zu konnen, stellen Sie sich im
Vorfeld bei jeder Abstellanlage folgende Fragen:

® Wer wird die Abstellanlagen nutzen? Wer ist die Zielgruppe?

® Wie viele Radfahrende gibt es bereits? Wie viele Radfahrende
sind zuklnftig zu erwarten?

® Konnen die Radparkplatze bei Bedarf erweitert werden?
® Wie lange werden die Rader in der Regel abgestellt sein?

® Welche Anspriiche stellt die jeweilige Zielgruppe an die Anlage?
(z. B. Witterungsschutz, Diebstahlschutz)

Uber alle Nutzergruppen und Abstellvarianten hinweg, gibt es
grundlegende Pramissen, die sich alle Radfahrenden bei Abstell-
anlagen winschen, bzw. auch erwarten. Wenn Sie diese bei der
Konzeption und Optimierung von Radparkplatzen berticksichtigen,
werden Radfahrende das Angebot auch tatsachlich nutzen.
Versetzen wir uns gemeinsam in die Situation eines Radfahrenden:

Was erwarten wir, wenn wir unser Rad am Zielpunkt abstellen?

Standortwahl

v Wir wollen die Abstellanlage gut mit dem Rad erreichen und eine
immer freie Zufahrtsmaoglichkeit haben.

v" Natirlich wollen wir den Radparkplatz verkehrssicher erreichen.

top plan
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Nur eine gut geplante und sinnvolle Abstellanlage
wird von den Radfahrenden genutzt werden.

pt Eching

Standortgestaltung

v Wir bendtigen eine ausreichende Verkehrsflache um unser Rad
komfortabel Ein- und Ausparken zu konnen.

v Dabei wollen wir nicht ,im Dreck stehen”, sondern einen
befestigten Untergrund haben.

v Wenn wir das Rad in den Biigel einstellen, mochten wir nicht an
anderen Radern hangen bleiben oder uns beschmutzten. Die
einzelnen Bugel dirfen also nicht zu dicht angeordnet werden.

v Wenn wir das Rad langer abstellen, wiinschen wir uns einen
Witterungsschutz.

v" Ein hochwertiges Rad benutzen wir meist nur, wenn wir dieses
vor Diebstahl und Vandalismus gesichert abstellen kénnen.

v" Auch Beleuchtung ist in Abend- und Morgenstunden hilfreich.

Art der Abstellanlage / des Abstellbiigels

v" Egal mit welchem Rad wir kommen, die Abstellanlage muss fir
verschiedene Radtypen geeignet sein.

v" Wenn wir das Rad abstellen, mochten wir nicht, dass es davon
rollt oder kippt. Wir benotigen fiur unser Rad einen festen
Anlehnpunkt.

v Und wir mochten unser Rad mit einem Schloss sicher
anschlieen konnen, mindestens am Rahmen und einem Reifen.

v Nutzen wir ein sehr hochwertiges Rad oder besteht die Gefahr
von Vandalismus, freuen wir uns tber absperrbare Einzelboxen.

Die Anforderungen werden im Folgenden detaillierter dargestellt.
Fir positive Inspiration dirfen wir |hnen die Best Practice Beispiele
am Ende dieses Kapitels empfehlen.

top plan
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Standortwahl: Zufahrtswege zur Radabstellanlage

Ein wichtiges Kriterium ist eine radgerechte Zufahrtsmoglichkeit.
Sie mussen sicherstellen, dass bis direkt zur Abstellanlage flissig
und sicher geradelt werden kann. Kein Radfahrender mochte Uber
steile Rampen, hohe Bordsteine oder enge, verwinkelte Wege zur
Abstellanlage radeln. Schiebestrecken sind ebenfalls keine Option.
Hinzu kommt, dass die Radfahrenden die Moglichkeiten zum
Fahrradparken und die Zufahrt dorthin, wahrend der Anfahrt ohne
Probleme erkennen missen. Die beste Abstellmoglichkeit nutzt
nichts, wenn die Radfahrenden sie nicht wahrnehmen.

Bevor Sie also Uber die konkrete Ausgestaltung der Radparkanlage
nachdenken, mussen Sie die Anbindung an das Straflennetz im
Sinne der Radfahrenden sichern.

Daneben spielt — wie immer - die Verkehrssicherheit eine Rolle. Im
Sichtfeld der Fahrradabstellanlage muss diese (sehr) hoch sein.
Warum? Sehen die Radfahrenden die Abstellmoglichkeit, denken
vielen von ihnen schon an das Parken [(z. B. Wo ist ein freier Platz?]
und achten deswegen nicht mehr mit voller Aufmerksamkeit auf
die anderen Verkehrsteilnehmer. Im Idealfall ist deshalb der
Nahbereich rund um eine Fahrradparkanlage frei von Autoverkehr
und wenn moglich auch nur von wenigen zu Ful3 Gehenden genutzt.

Positive Beispiele fir radgerechte Zufahrtsmoglichkeiten zu Rad-
abstellanlagen sehen Sie links und auf der nachsten Seite. Wie
man es nicht machen darf, sehen Sie auf der Ubernachsten Seite.

Bild 1: Radparkanlage an einer Bushaltestelle. Die Bodenmarkierungen zeigen
deutlich, wo mit Radverkehr zu rechnen ist. Die Anlage befindet sich direkt bei
einer Fahrradstrafle - hier wurde der Radverkehr bei den Planungen bedacht.

Bild 2: Die ,.Bike Box™ mit Abstellanlagen befindet sich unmittelbar am Radweg.
Mit Bodenmarkierungen werden die Fahrwege fiir den Radverkehr eindeutig
gekennzeichnet. Kfz-Verkehr gibt es im Nahbereich nicht. Zu Ful3 Gehende
werden getrennt von Radfahrenden gefiihrt.

Bild 3: Zufahrt zu einem Fahrradparkhaus. Mit einer eigenen Abbiegespur und
deutlichen Bodenmarkierungen werden die Radfahrenden bis unmittelbar an
den Eingang geleitet.
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Die Zufahrt zur Radabstellanlage an einem Bahnhof erfolgt Uber einen
Radweg. Dieser ist sowohl vom Gehweg als auch von der Fahrbahn getrennt. Die
Verkehrswege sind grof3ziigig dimensioniert, frei und sicher. Positiv ist zudem
die Lage sehr nahe am Bahnsteig.

Auf dem Foto ist die Zufahrt zu einer Abstellanlage an einem Bahnhof zu
sehen. Die Radler werden mit Markierungen bis unmittelbar zum Abstellpunkt
gefihrt.

In diesem Parkhaus wurde auch an die Radfahrenden gedacht. Fir sie
gibt es eine eigene Fahrspur. Die Zufahrt ist ohne Hindernisse maglich, da die
Radspur rechts an der Schranke vorbei fiihrt. Direkt danach folgen die
Parkmaglichkeiten fiir Radfahrende.
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Hier drei Beispiele, zu sehr eingeschrankter Zuganglichkeit bzw.
falscher Positionierung von Radabstellanlagen.

Bild 1: Diese Abstellanlage an einem Bahnhof ist im Grunde eine Insel, die
ringsum von Griinflachen umgeben ist. Es existiert keine Zufahrt. Gerade bei
nasser Witterung sehr argerlich.

Bild 2: Die Zufahrtsmaoglichkeit zu dieser Abstellanlage ist zwar fiir Radfahrende
vorhanden. Aber das abgestellte Rad blockiert teilweise die Kfz-Zufahrt zu den
dahinter liegenden Zielen.

Bild 3: Sobald die Parkplatze vor diesem Supermarkt belegt sind - und das sind
sie, da es die nachsten Parkplatze zum Eingang sind - kann die Radparkanlage
nicht mehr erreicht werden. Hinzu kommt, dass ein abgestelltes Rad die
komplette Flache zwischen Radbiigel und Autostellplatz beansprucht, also
andere Radfahrende oder zu Ful3 Gehende dann nicht mehr passieren konnen.

Bei allen drei Beispielen sind zudem die Radbiigel nicht geeignet.

top plan
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Standortwahl: Nahe zum Zielpunkt

Positionieren Sie Radabstellanlagen so nah wie nur irgend madglich
am Zielort. (Weite) FuBwege werden von den meisten Radfahrern
nicht in Kauf genommen. Sie nutzen dann die Abstellanlage nicht
und parken ihr Rad lieber ,wild” in der Nahe des Eingangs, bzw.
des Zielpunktes. Gut erkennbar ist das immer wieder, wenn man
sich wild geparkte Rader an Bahnhofen ansieht, obwohl - etwas
weiter entfernt - freie Abstellmoglichkeiten vorhanden sind.

Ist die Anfahrt zum Ziel nur von einer Seite moglich, empfiehlt es
sich, die Abstellanlage vor dem eigentlichen Ziel, nicht danach, zu
positionieren. Radfahrende fahren nur ungern am Zielpunkt, zum
Beispiel einem Eingang, vorbei. Viel eher stellen sie ihr Rad ,wild”
direkt am Eingang ab.

Durch schlecht positionierte Radabstellanlagen, welche deswegen
wenig genutzt werden, vergeben Sie die Chance einer
Lenkungsfunktion. Sie mochten ja erreichen, dass die Rader in den
Radbigeln stehen und nicht irgendwo an Gelandern, Hausmauern
oder im Eingangsbereich.

Die Beispiele links zeigen Ihnen gut gewahlte Standorte.

Bild 1: Radparkplatz vor einem Supermarkt. Die Lage unmittelbar am Eingang
ist ideal. Das Bild zeigt, dass die Abstellmaoglichkeit gut angenommen wird.

Bild 2: Auch bei Arbeitgebern ist die Nahe zum Ziel essentiell. Hier sind die
Abstellblgel fir die Mitarbeiter direkt am Personaleingang angebracht. Ca. 20
Meter entfernt befinden sich weitere tiberdachte Parkmaglichkeiten (Der
Buigeltyp ist allerdings nicht ideal).

Bild 3: Die Abstellanlage fir die Bushaltestelle ist direkt hinter dem tberdachten
Wartebereich angeordnet.

Bild 4: Fahrradparkplatz direkt am Hollerner See, unmittelbar am Weg.
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Verkehrsraumbreite
= 2000 mm

70-80cm

Verkehrsraumbreite
= 2000 mm

Standortgestaltung: Flachenbedarf

Wir wissen nun, dass fir die grundsatzliche Wahl des Standortes
die Anbindung an das Straflennetz, die Zufahrtswege und die Lage
im Verhaltnis zum Zielpunkt von Bedeutung sind. Und auch bei der
Ausgestaltung des eigentlichen Fahrradparkplatzes sind aus-
reichende Verkehrsflachen elementar. Die Radfahrenden missen
ithr Gefahrt bequem ein- und ausparken konnen und naturlich
genidgend Platz zum eigentlichen Abstellen vorfinden. Es ist
argerlich und unpraktisch, sich zwischen einer Vielzahl an Radern
durchzuschlangeln und zu riskieren, in Bremsziigen oder Pedalen
hangen zu bleiben, oder sich die Kleidung an fremden Radern zu
beschmutzen.

Bei der Auswahl eines Standortes fir Radabstellanlagen konnen
Sie folgende Richtwerte zugrunde legen:

® Platzbedarf fur einreihige, rechtwinklige Stellflache: min. 2,0 m
® Platzbedarf doppelseitige, rechtwinklige Stellflache: min. 3,3 m

® Fir Radanhanger ca. 1,6 bis 1,8 m hinzufigen. Zudem miussen
dann die Abstande zwischen den Radern groBler sein, da die
Anhanger breiter als ein Rad sind (und die Kinder aussteigen
mussen). Es empfiehlt sich, fir diese Rader separate Fléachen zu
schaffen - beispielsweise am Rand der Abstellanlage.

Zu diesen Werten muss erganzend eine Freiflache von ca. 2,0 m
Breite zur Verfigung stehen. Diese Verkehrsflache muss frei
bleiben, um Ein- und Ausparken, also das Rangieren der Rader zu
ermoglichen.

Ideal ist, wenn Sie bei der Standortwahl schon kiinftige Erweiter-
ungsmoglichkeiten im Auge haben. Rechnen Sie mit einer
kontinuierlichen Zunahme des Radverkehrs und somit des Bedarfs
an Abstellanlagen.

Abbildung 1: BemafRung von einseitigen Radparkplatzen
Abbildung 2: Bemafung von zweiseitigen Radparkplatzen
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Die Bilder links zeigen Beispiele mit zu geringen Verkehrsflachen
und eingeschrankter Zuganglichkeit. Oben ein positives Beispiel.

Auf Bild 1 ist zu sehen, dass der Findling und die Holzschwellen die Zuganglich-
keit behindern. Hinzu kommt, dass die Aufstelltiefe teilweise zu gering ist und
Rader dadurch in den Verkehrsraum ragen.

Bild 2 zeigt einen Radparkplatz vor dem Eingang einer Bank. Aufgrund des
Bordsteins und der unmittelbar angrenzenden Fahrbahn ist die Lage nicht
geeignet. Die Radfahrenden missen bereits auf der Fahrbahn absteigen.

In Bild 3 sind die Abstellbiigel zwischen Mauer und Baum gequetscht. Die
Nutzung fiir vier Rader ist nicht maoglich. Der rechte Biigel kann aufgrund der
Mauer gar nicht genutzt werden.

Bild 4 zeigt das komplette Chaos vor einem Freibad. Aber die Anzahl der
Radfahrer war faszinierend!

Bild 5 zeigt eine gelungene Radabstellanlage an einem Bahnhof. Die Zufahrt ist
tber einen Geh- und Radweg maoglich. Es steht ausreichend Verkehrsflache fir
das Ein- und Ausparken zur Verfligung. Die Fahrradparkplatze befinden sich in
unmittelbarer Nahe zum Bahnsteig. Und auch eine Erweiterung ware maglich.

Seite 69
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Standortgestaltung: Beleuchtung

Der beste Abstellblgel nutzt wenig, wenn man ihn hinter einer
Hausecke in einer unbeleuchteten Nische platziert. Beleuchtung ist
von Oktober bis Marz, also rund ein halbes Jahr, ein wichtiges
Thema. Denn wenn es frih dammert und man als Radfahrender im
Kalten lange stochern muss, um im Dunkeln das Schloss zu 6ffnen,
dann ist das unangenehm und argerlich.

Doch Beleuchtung ist nicht nur aus Grinden des Komforts,
sondern auch wegen der sozialen Sicherheit wichtig. Gibt es gute
Straflenbeleuchtung kann diese natirlich ausreichen. Ansonsten
denken Sie bitte an eine eigene Beleuchtung fur die Radparkplatze.
Insbesondere wenn es sich um eine hoher frequentierte Anlage
handelt, welche bereits in den frihen Morgenstunden oder auch
noch am Abend genutzt wird, ist geniigend Licht enorm wichtig.

Als Beispiel seien hier Turnhallen genannt, in welchen man sich
vor allem in den Wintermonaten abends zum sporteln trifft. Bei
vielen Freizeitzielen, welche vorwiegend untertags im Sommer von
Radfahrenden besucht werden, spielt die Beleuchtung hingegen
kaum eine Rolle.

Eine interessante Option fur Beleuchtung stellen Solarleuchten
dar. Die Akkutechnik hat sich in den letzten Jahren deutlich
verbessert, so dass Solarleuchten durchaus geeignet sind, wenn
mal kein Stromanschluss vorhanden ist. Mit Bewegungsmeldern
kann bei allen Leuchten der Stromverbrauch auf die tatsachliche
Nutzungszeit reduziert werden. Aber bitte achten Sie darauf, dass
die Leuchtzeit so eingestellt ist, dass man sein Rad auch wirklich
parken und be- oder entladen kann, bevor die Beleuchtung wieder
ausgeht.

Bild 1: In diesem Fall steht die Solarleuchte am Geh- und Radweg, aber auch bei
Radparkanlagen ist dieses System denkbar. Grof3er Vorteil: Es miissen keine
Leitungen verlegt werden.
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Standortgestaltung: Witterungsschutz

Alle Radfahrenden freuen sich, wenn Sie dem Witterungsschutz bei
der Planung und Optimierung von Radabstellanlagen eine grofle
Bedeutung beimessen. Sind Rad und Sattel nach einem langen Tag
nass, weil das Rad im Regen stehen musste, ist der Verdruss grof3
und der eine oder andere Radler entscheidet sich am nachsten Tag
doch lieber wieder fiir das Auto.

Der Witterungsschutz ist immer essentiell, wenn das Rad langer
als nur ein paar Minuten abgestellt wird. Das ist zum Beispiel bei
Arbeitgebern, Schulen, Bahnhofen, Bushaltestellen, Sportanlagen
und Veranstaltungsorten der Fall.

Grundvoraussetzung ist eine Uberdachung, um die Rader von oben
zu schitzen. Zusatzlich sollte zumindest eine Verkleidung an der
Wetterseite vorhanden sein, denn allein der Schutz von oben reicht
bei nassem, windigen Wetter meist nicht aus. Im |dealfall kann das
Rad natirlich auch in einer rundum geschlossenen (Rad-)Garage
geparkt werden. Auf jeden Fall muss das Dach ausreichend
dimensioniert sein, um Rader und Radler beim Ein- und Ausparken
trocken zu halten - denken Sie also an den Dachiiberstand. (Sie
werden vielleicht Uberrascht sein, dass wir solche Selbst-
verstandlichkeiten hier erwahnen - aber auf zu kleine Dacher
treffen wir regelmaBig).

Schaffen Sie also Bedingungen bei welchen alle Radfahrenden ihr
Rad auch bei Regen und Wind langer abstellen mochten.

Bild 1: Ein Radparkhaus ist natiirlich der ideale Witterungsschutz.

Bild 2: Die Abstellanlage ist an einer Bushaltestelle. Dank der Uberdachung und
der seitlichen Verkleidung ist es maoglich, das Rad den ganzen Tag zu parken,
ohne dass man sich vor Wetterumschwiingen sorgen misste.

Bild 3: Bei dieser grundsatzlich guten Radparkanlage wiirde ein Witterungs-
schutz an der Wetterseite (hinter den Biigeln) den Komfort noch erhéhen.

Bild 4: Die Abstellanlage ist in ihrer gesamten Ausgestaltung nicht radgerecht.
Auch die Uberdachung bietet bei Regen kaum Schutz.
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Wie wahle ich die richtige Abstellvariante?

Auch unter Beachtung der grundlegenden Anforderungen zu
Standortwahl und Standortgestaltung bleiben eine Vielzahl an
Fahrradparkmaoglichkeiten, die flir bestimmte Situationen geeignet
sind.

Die folgende Matrix gibt einen kurzen Uberblick iiber beliebte
Varianten und zeigt, inwiefern Abstelldauer und Anzahl der Nutzer
die Eignung beeinflussen. Weitere Gesichtspunkte, wie Kosten der
Abstellanlage, oder Wert der abgestellten Rader, bleiben in dieser
schematischen Darstellung auf3en vor.

Alle aufgefuihrten Varianten werden nachfolgend naher betrachtet.

Fahrradparkhaus

3 Doppelstockparker
(Erweiterungsmaglichkeit)

radgerechte Biligel
mit Uberdachung

Radboxen
Anlehn

-blgel

| Dauer des Abstellvorgangs >
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Arten von Abstellbiigeln: Anlehnbigel

Anlehnbigel sind die einfachste Form der Radabstellmoglichkeit
und vielerorts zu finden. Radfahrende, die nur kurz in die Apotheke
oder zum Backer missen, schatzen sie ebenso, wie Freizeitradler
an einem schon gelegenen Rastplatz.

Die Blgel ermaglichen unkompliziertes Abstellen und sicheres
Absperren des Fahrrades am Rahmen. Allerdings erfolgt keine
Sicherung gegen wegrollen. Da es zahlreiche Modell am Markt
gibt, konnen die Anlehnblgel immer gut ins Stadtbild integriert
werden. Bitte beachten Sie, dass einige Radfahrende die Sorge
haben, dass sie ihr Rad an Metallbligeln verkratzen konnten.
Losungen sind Kombinationen aus Holz und Metall (Bild 1) oder
Uberziige mit Gummi oder Neopren (Bild 2). Auch Rundrohre
(Bilder 5 und é) verringern die Gefahr von Kratzern. Damit die
Radfahrenden ihr Rad komfortabel abstellen konnen, ohne den
breiten Lenker an anderen Radern vorbei manovrieren zu missen,
ist ausreichend Platz zwischen den einzelnen Bigeln notwendig.
Wir empfehlen daher einen Abstand von ca. 1,5 m zwischen den
Anlehnbugeln. Dies fihrt allerdings zu einem hohen Platzbedarf im
Verhaltnis zu der Anzahl der Stellplatze. Daher sind Anlehnbiigel
meist nur bei einer geringen Anzahl von Stellplatzen sinnvoll. Im
Grunde eignen sie sich aber Uberall dort, wo man Rader schnell
und einfach abstellen mochte.

Bild 1: Anlehnbiigel aus einer Materialkombination von Holz und Metall
Bild 2: Anlehnbiigel mit einem Gummiitiberzug zum Kratzschutz der Rader

Bild 3: Anlehnbiigel bendtigen einen relativ grof3en Platzbedarf, damit sie
komfortabel genutzt werden kdnnen.

Bild 4: Aus Holz konnen Anlehnbligel mit einfachen Mitteln erstellt werden. Fir
den Einsatz z. B. an einem Badeweiher durchaus ausreichend.

Abbildung 5 und Bild 6: Wir empfehlen Anlehnbiigel aus Rundrohren und mit
einem zweiten Querholm. Unterschiedlich hohe Rader konnen dadurch flexibler
angelehnt und abgesperrt werden. Das Rundrohr schiitzt vor Kratzschaden.
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Arten von Abstellbigeln: Einstellbigel

Einstellbligel sind an Bahnhofen, Bushaltestellen, Schulen und
Sportanlagen eine kostenginstige Maglichkeit. Radfahrende
schatzen an diesen Blgeln, dass unkompliziertes Abstellen und
sicherer Anschluss von Rahmen und Vorderrad maoglich sind. Die
meisten Modelle sind fir viele unterschiedliche Radtypen geeignet.

Radgerechte Einstellbligel sichern das Fahrrad gegen wegrollen
und stabilisieren es in der Hoch- und in der Langsachse. ldeal ist,
wenn zusatzliche Osen mit angebracht sind, die den komfortablen
Anschluss des Rahmens ermdglichen. Die Einstellbligel sind
flexibel einsetzbar, bendtigen wenig Platz und sind kostengtinstig.
Sie eignen sich daher fur Anlagen mit einer grof3en Anzahl an
Abstellplatzen. Aber auch bei geringem Abstellbedarf sind sie
sinnvoll einsetzbar. Damit gehoren die Einstellbigel in Bezug auf
Funktionalitat, Einsatzmoglichkeiten und Preis-Leistungsverhaltnis
zu den Spitzenreitern.

Wir sehen bei unseren Projekten immer wieder, dass die
Einstellbligel zu dicht nebeneinander angeordnet sind - das ist
argerlich fur die Radfahrenden. Bei zu geringen Abstanden
zwischen den Bugeln ist es kaum maglich, sein Rad zu parken,
ohne das nebenstehende Rad zu berihren oder an den Pedalen
hangen zu bleiben. Das ist nicht nur unkomfortabel, sondern kann
auch zu verschmutzter Kleidung oder kleinen Beschadigungen des
Rades (z. B. an Kabeln] fihren.

Radgerechte Einstellbligel sind flexibel einsetzbar und konnen verschiedene
Ausgestaltungen haben. Die Bilder 1 und 2 zeigen einfache Modelle, die jeweils
die Moglichkeit bieten, Rahmen und einen Reifen anzuschlie3en. Sie sind sowohl
im Alltag (Bild 1, Bahnhof] als auch in der Freizeit (Bild 2, Rastplatz) einsetzbar.
Die Bilder 3 und 4 zeigen eine Variante mit beidseitiger Einstellmoglichkeit. Auch
hier konnen Rahmen und Reifen gesichert werden. Auf Grund der beidseitigen
Nutzungsmoglichkeit wird der vorhandene Platz ideal genutzt.
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Bild 1: Einstellbligel mit einseitigem Zugang, Tief-Tief-Anordnung und
ausreichend Platz zwischen den einzelnen Biigeln - sehr gut.

Bild 2: Einstellbiigel mit zweiseitigem Zugang und Hoch-Tief-Anordnung. Die
Biigel sind sehr dicht angeordnet.

Bild 3: Detailaufnahme einer Hoch-Tief-Anordnung bei Einstellbiigeln

Bild 4: Die Biigel mit Hoch-Tief-Anordnung sind an dieser Anlage mit einem
Abstand von ca. 55 cm angeordnet. Sie sehen deutlich, dass dieser Abstand zu

gering fir das Ein- und Ausparken ist - schon Kinder streifen am Nachbarrad,
erwachsene Nutzer werden hier noch mehr Schwierigkeiten haben.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Wir mochten |hnen empfehlen, dass bei der Ausgestaltung der
Radabstellanlagen der Komfort fir die Radfahrenden den Vorzug
vor einer maximalen Anzahl an Stellplatzen bekommt. Es nutzt
Ihnen wenig, wenn Sie zwar viele Stellplatze anbieten, jeder zweite
aber kaum genutzt wird. Der Abstand darf allerdings auch nicht zu
grof3 werden, da ansonsten die Gefahr von wild geparkten Radern
in den Zwischenraumen steigt.

Im Hinblick auf die Zuganglichkeit gibt es zwei Varianten:

® Einseitiger Zugang: Alle Rader werden von der selben Seite
abgestellt. Hier betragt der Platzbedarf in der Tiefe mindestens
2,0 m.

® Beidseitiger Zugang: Rader konnen von zwei Seiten abgestellt
werden. In der Tiefe sind hier mindestens 3,3 m erforderlich. Die
Abstande zwischen den einzelnen Bilgeln konnen gegenilber
dem einseitigen Parken dafir nahezu halbiert werden, da nur
jeder zweite Blgel von der selben Seite genutzt wird.

Auch bei den Einstellpositionen gibt es Unterschiede:

® Hoch-Tief-Anordnung: Jedes zweite Rad wird etwas erhoht
eingestellt. Dadurch berlihren sich die Lenker von zwel
benachbarten Radern weniger. Allerdings wird dadurch der
Zwischenraum zwischen zwei Radern nicht grof3er, der
Einstellvorgang ist also bei zu enger Anordnung ebenfalls
unkomfortabel, da man das Nachbarrad berihrt.

® Tief-Tief-Anordnung: Sind alle Rader auf gleicher Hohe
angeordnet, ist etwas mehr Abstand notig. Dafir muss das
Vorderrad nicht angehoben werden.

Mindestabstande zwischen den Blgeln:

® cinseitig: Hoch-Tief min. 70 cm / Tief-Tief min. 80 cm
® beidseitig: Hoch-Tief und Tief-Tief min. 35 bis 40 cm
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Felgenkiller?
Keine Funktionalitat?
So nicht!
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Radinfrastruktur ja, aber bitte nicht so:

Bitte verwechseln Sie die soeben vorgestellten Einstellbligel nicht
mit reinen Vorderradhaltern. Diese sind ungeeignet!

Leider finden die sogenannten ,Felgenkiller” auch heute noch
vielerorts Verwendung. Bei dieser Variante kann nur das Vorderrad
in ein enges, niedriges Metallgestell eingeschoben werden (Bild 1
und 2). Je nach Breite der Einstellmoglichkeit fiihrt das zu
Problemen: Bei breiten Reifen ist zu wenig Platz, bei schmalen
Reifen kippt das Rad, was zu Beschadigungen der Speichen fiihren
kann, vor allem bei schweren eBikes — daher auch die Bezeichnung
.Felgenkiller”. Und - ein wesentlicher Punkt - das Rad kann nicht
am Rahmen angeschlossen werden. So haben Diebe leichtes Spiel.

Die selbe Problematik bringen auch Abstellspiralen mit sich - von
welchen Radern diese komfortabel genutzt werden konnen, bleibt
wohl das Geheimnis der Hersteller (Bild 3).

Bild 1: ungeeignete Vorderradhalter bei der Echinger Realschule

Bild 2: ungeeignete Vorderradhalter an einem Badeweiher, aufgestellt in einer
abfallenden Wiese. Meist liegen die Rader daher wild verstreut in der Wiese.

Bild 3: Auch die ,Spiralform” ist fir nahezu alle Rader ungeeignet.

Bei keinem der Modelle kann das Rad mit dem Rahmen angeschlossen werden.
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Ist der Bedarf an Radparkplatzen hoch und die Flache begrenzt,
kann der Weg nach oben eine Losung sein. Wo der vorhandene
Raum am Boden endet, kommen Doppelstockparker ins Spiel, die
die Kapazitaten erheblich vergrofiern konnen. Typische Einsatzorte
sind zum Beispiel Bahnhofe und Schulen. Dopppelstockparker
werden von Radfahrenden nur angenommen, wenn sie ihr Rad Uber
mehrere Stunden abstellen. Fir einen kurzen Einkaufsstopp macht
sich niemand die Mihe sein Rad in die obere Etage zu stellen.

Dank zeitgemafBer Modelle mit integrierten Gasdruckdampfern, ist
auch die Nutzung der zweiten Etage ohne Schwerstarbeit moglich.
Allerdings ist eine zuverlassige Wartung der Anlage besonders
wichtig. Verschmutzungen, z. B. durch Laub oder nicht geolte
Lager konnen die Nutzbarkeit der Schiebevorrichtung erheblich
beeintrachtigen. Wir empfehlen daher bei Doppelstockparkern
immer einen Witterungsschutz von oben und an der Ruckseite,
besser an allen drei Seiten. Achten Sie bei der Ausstattung darauf,
dass neben der Fihrungsschiene sowohl vorne als auch auf die
komplette Lange des Rades ein Bligel vorhanden ist. Dadurch wird
wegrollen nach vorne und seitliches Kippen verhindert. Vor allem
in der oberen Etage ist dies sehr wichtig. Und - nicht zu vergessen
- die einzelnen Abstellplatze brauchen einen ausreichend dimen-
sionierten Ruckrollschutz. Ansonsten besteht die Gefahr, dass sich
das Rad beim Ein- und Ausparken in der oberen Etage verselbst-
standigt. Zudem benotigt die Anlage zwei Griffe, damit das Rad mit
Unterstitzung beider Hande nach oben geschoben werden kann.

Die zeigen eine vorbildliche Doppelstockparkanlage. Folgende
Elemente sind vorhanden: Uberdachung, Fiihrungsschiene zum Einstellen des
Rades mit Biigeln vorne und seitlich zur Fixierung des Rades, Riickrollschutz,
zwei Griffe um das Rad nach oben zu heben, leicht laufende Mechanik.

zeigt ein eher ungeeignetes Modell (in Kombination mit einer Radbox). Das
Rad steht unsicher und kann nur mit grof3erer Miihe nach oben gehievt werden.
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Radboxen

Ein immer groBer werdender Anteil der Radfahrenden besitzt ein
hochwertiges Fahrrad. Durch den Boom der eBikes wird diese
Entwicklung beschleunigt. Mit dem Wert des Rades steigt aber
auch die Sorge Uber das unbeaufsichtigte Parken dieser Rader. Die
Angst vor Vandalismus und Diebstahl ist grof3. Abhilfe konnen
abschlieBbare Fahrradboxen schaffen. Neben dem hohen
Diebstahlschutz, bieten die Radboxen gleichzeitig einen
hervorragenden Witterungsschutz.

Im Handel werden h&ufig halbhohe Boxen angeboten (Bild 3). Diese
sind leider wenig komfortabel, missen die Radfahrenden ihr Rad
doch geblckt hinein mandvrieren und auch irgendwie wieder
heraus ziehen. Besser geeignet sind die in den weiteren Fotos
abgebildeten Anlagen. Sie bieten einen einfachen Zugang und
ermoglichen aufrechtes Stehen. Achten Sie also darauf, dass die
Radboxen bequem nutzbar sind und genug Raum fir ein Fahrrad
inklusive Satteltaschen bieten. Folgende Mafle konnen Sie fir
Einzelboxen als Richtwerte ansetzen: Breite mindestens 1,0 m,
Hohe ca. 2,0 m und Tiefe mindestens 2,2 m. Ablagemoglichkeiten
und Haken fir Helme und Kleidung sind sinnvolle Erganzungen, die
viele Radfahrende freuen und nur wenig Geld und Platz kosten. Im
Idealfall steht auch noch eine kostenlose Lademoglichkeit bereit.

Bild 1 und 2 zeigen komfortable Einzelboxen. Sie sind gut zuganglich,
ausreichend breit und hoch und bieten die Moglichkeit einen Akku zu laden.

Bild 3 zeigt eine Reihe Radboxen, die zwar in ausreichender Zahl vorhanden sind,
allerdings ist der Nutzungskomfort eingeschrankt, da sie eine geringe Hohe
haben. In die obere Reihen diirfen gemaf Info vor Ort keine eBikes gestellt
werden.
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Eine Alternative zu Einzelboxen sind Radsammelgaragen. In ihnen
konnen mehrere Fahrrader abgestellt werden. Im Hinblick auf
Witterungsschutz und Komfort stehen sie den Einzelboxen in nichts
nach. Eine Zugangsbeschrankung ist allerdings sehr wichtig. Um
den Eigentimern der Rader ein Sicherheitsgefihl vermitteln zu
konnen, sollten diese wissen, wer die Sammelgarage nutzt.

Die Fahrradgaragen eignen sich sehr gut, wenn eine kleine, klar
definierte Gruppe an Personen Zutritt hat. So zum Beispiel die
Mitarbeiter eines (kleineren) Betriebes.

Werden die Radgaragen im offentlichen Raum eingesetzt, sollte es
eine namentliche Registrierung der Nutzer geben. Geeignet sind
die Sammelgaragen zum Beispiel an OPNV-Haltestellen fiir
Pendler, welche regelmaflig mit dem Rad kommen und daher auch
bereit sind sich zu registrieren.

zeigt eine Kombination aus frei zuganglichen Abstellmdglichkeiten und
einer abgesperrten Radgarage vor einem Betrieb mit Publikumsverkehr. Die
Mitarbeitenden konnen die Radgarage nutzen. Die Kunden die frei zuganglichen
Abstellmaoglichkeiten.

zeigt eine Fahrradgarage an einer OPNV-Haltestelle. Der Zutritt ist nach
vorheriger, namentlicher Registrierung moglich.
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Fahrradparkhauser

Fahrradparkhauser ermoglichen die Kombination aller zuvor
genannter Modelle und Gestaltungen. Sie sind fir langerfristiges
Abstellen geeignet und sind bei sehr hoher Radfahrerfrequenz
sinnvoll. Beispielsweise an Bahnhofen in Stadten, bei Hochschulen,
an grof3en Schulzentren und bei grof3en Arbeitgebern.

—

Auf die Planung und Ausstattungsdetails kann im Rahmen dieses
Handbuches nicht eingegangen werden. Zu unterschiedlich und
komplex sind die Rahmenbedingungen und die Anforderungen an
den einzelnen Standorten.

i =i
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—_ Ein Kriterium ist aber immer relevant: die Lage des Gebaudes.

Zum einen ist naturlich ausreichend Platz fir eine grof3e Anzahl an

Radern erforderlich. Zum anderen muss auch ein Fahrradparkhaus

sehr nah am Zielpunkt sein. Die Investition nutzt wenig, wenn das

Parkhaus von den Radlern nicht angenommen wird, da der Fuf3weg

1 : zum eigentlichen Zielpunkt (z. B. Gebdudeeingang oder Bahngleis)
' zu weit entfernt ist.

Wichtig ist auch die regelmaflige Reinigung und Instandhaltung
der Infrastruktur, um ein gepflegtes Bild zu wahren und die
Nutzung des Parkhauses fiir Radfahrende attraktiv zu machen.

Zusatzinfrastruktur, wie Toiletten, Umkleiden oder abschlie3bare
Spinde sind sinnvolle Erganzungen, von denen die Radfahrenden
profitieren.

Sehen Sie einen Bedarf und haben eine hohe Zahl an Radfahrenden
in lhrem Wirkungsbereich? Denken Sie doch mal Uber ein
Fahrradparkhaus nach - damit leisten Sie einen wertvollen Beitrag
zur Verkehrswende und zeigen, dass Radverkehr nicht nur
Nebensache fir Sie ist!

Egal ob ein eigenes Gebaude gebaut wird (Bild 1), oder das Fahrradparkhaus in
bestehende Strukturen integriert wird (Bild 2] - ein groBer Pluspunkt in der
Radinfrastruktur ist garantiert!
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Zugangsvarianten

Insbesondere bei Radboxen, Radgaragen und Fahrradparkhausern,
aber auch bei Schlie3fachern stellt sich in der Praxis die Frage:
Wie wird der Zugang geregelt?

Dirfen und konnen alle Radfahrenden die Anlage flexibel nutzen?
Oder wird einer bestimmten Personengruppe Vorrang eingeraumt,
damit fur sie auch sicher der gewiinschte Abstellplatz frei ist?

Fir regelméaBige Radpendler (z. B. zum Bahnhof) und Dauernutzer
(z. B. Mitarbeiter] ist es wichtig, dass Sie sich auf einen freien Platz
und das sichere Abstellen verlassen konnen. Sie bendtigen also ein
Reservierungs- oder Mietsystem mit langfristiger Zugangs-
moglichkeit. Will man die Infrastruktur fir die spontane und
gelegentliche Nutzung zur Verfiigung stellen (z. B. fir Touristen
und Gelegenheitsradler), ist ein System ohne kompliziertes
Anmeldeverfahren wichtig. Nachfolgende Varianten sind denkbar:

® Minzschloss: Die Nutzung erfolgt Uber Minzeinwurf. Es gibt
Pfand- und Bezahlsysteme. In der Regel wird ein Schlissel zum
offnen und schlieflen genutzt.

® PIN-Code: Der Zugang erfolgt mit Hilfe eines PIN-Code. Je nach
Variante kann die PIN frei vergeben werden oder z. B. via SMS an
den Nutzer geschickt werden.

® SMS-Zugang oder App: Die Infrastruktur kann mit Hilfe des
Handys genutzt werden. Groftenteils sind Registrierungen
notwendig und die Nutzer sind auf ein Smartphone angewiesen.

® Fingerscan: Bei Dauernutzung, wie beispielsweise bei Firmen,
ist auch ein Zugang per Fingerscan denkbar, wobei jeder
Fingerabdruck einzeln ins System eingepflegt werden muss.

® RFID-Autorisierung: Der Zugang erfolgt mit einer Chipkarte,
daher ist der Zugang nur fur registrierte Nutzer moglich. Das
erhoht den Schutz vor Vandalismus und Diebstahl wesentlich,
allerdings kann die Anlage nicht spontan genutzt werden.

pt Eching

® Ticket / Schranke: Zugang zum Radparkhaus vergleichbar wie
zu einem Autoparkhaus durch eine Schranke welche sich nur mit
Ticket offnet.

® SchlieBanlage: Zugang fir Mitarbeiter Uber die SchlieBanlage
des Gebaudes.

Generell sehen wir in Bezahlsystemen flir das Fahrradparken
keinen Service am Radfahrenden. Wir mochten |hnen empfehlen,
dass Sie zur Unterstitzung einer nachhaltigen Mobilitat alle
Radparkplatze und Serviceelemente wie eBike-Ladestationen und
Schlief3facher kostenlos zur Verfligung stellen.

Fir Dauernutzer sind grundsatzlich alle Varianten eine Option,
wobei Fingerscan und PIN den Vorteil bieten, dass kein Schlissel
und keine Karte notwendig werden, die eventuell vergessen
werden konnten.

Fir Spontan- und Einmalnutzern hat sich vor allem das
Minzschloss bewahrt. Ein solches System ist dem Grofteil der
Bevolkerung aus Schwimmbadern, Einkaufszentren etc. gelaufig.
Es ist intuitiv bedienbar und kaum storanfallig.

" J4

Wer?
Wann?
Wie oft?
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Setzen Sie ein Zeichen:
Verankern Sie Radparkplatze in lhren Regularien!
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Fahrradparken in der kommunalen Stellplatzsatzung

In kommunalen Stellplatzsatzungen ist es ublich, dass Kfz-
Parkplatze fiur die unterschiedlichsten Bauvorhaben geregelt
werden. Die Berlcksichtigung von Fahrradabstellanlagen kommt
hingegen selten bis gar nicht vor. Dabei ware die Verankerung des
Radverkehrs in kommunalen Regularien ein wirkungsvolles Mittel
fur die Radverkehrsforderung in der Kommune.

Neben den klassischen Standorten in offentlicher Hand, wie
Schulen, Rathausern und Freizeiteinrichtungen, sollten auch bei
Zielen wie Einzelhandel, Gastronomie, Wohnbauprojekten und
Unternehmensstandorten  Standards fir  Radabstellanlagen
eingefihrt werden.

Sinnvolle und radgerechte Anforderungen missen hierbei klar
definiert und auch kommuniziert werden, denn nicht jeder kennt
sich mit der Thematik Fahrradparken aus. Je besser die
Kommunikation ist, desto eher werden die Richtlinien auch fir gut
empfunden und umgesetzt.

Definieren Sie klare Mindestanforderungen, wie beispielsweise bei
Neubauten die Umsetzung von mindestens zwei radgerechten
Abstellbligeln pro Wohneinheit. Neben der reinen Anzahl kann
auch die Ausgestaltung der Abstellmoglichkeiten und deren Lage
in der Stellplatzsatzung geregelt werden. So ist denkbar, einfache
Vorderradhalter (,Felgenkiller”) explizit zu verbieten, was z. B. die
Stadt Leipzig in ihrer Stellplatzsatzung bereits getan hat.

Wichtig: Seien Sie Vorreiter und zeigen Sie bei offentlichen
Gebauden, wie gute Abstellanlagen aussehen. Nur wenn Sie mit
gutem Beispiel voran gehen, wird auch ihre Stellplatzsatzung fir
das Fahrradparken akzeptiert werden.

Bild 1: Anlehnbligel beim Biirgerplatz ein Eching ermadglichen unkompliziertes
Abstellen der Fahrrader. Rund um den Birgerplatz gibt es eine Vielzahl an
radgerechten Anlehnbiigeln. Ein wirkungsvolles und niitzliches Zeichen fiir
gelebte Radverkehrsforderung!
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o Modulsystem fir Radabstellanlagen

Die Ausgestaltung von Radparkanlagen ist — wie die bisherigen
Ausfiuhrungen zeigen - von zahlreichen Faktoren wie zum Beispiel
3 der Zielgruppe und dem Standort abhangig. Versuchen wir diese

, Anforderungen auf mdoglichst wenige Kriterien zu verdichten,
bleiben in unseren Augen drei wesentliche Faktoren Ubrig:

2,30m

® Witterungsschutz

® kurzeitiges, schnelles Abstellen mit Absperren des Rades am
Rahmen

® langes, vor Diebstahl und Vandalismus gesichertes Abstellen

Um auf diese haufig wiederkehrenden Anforderungen flexibel
reagieren zu konnen, haben wir eine Art Modulsystem entwickelt.
Auf dieses kann bei Neuplanungen zurlck gegriffen werden. Die
Idee ist, Standards bei der Art der Abstellbiigel, der Ausgestaltung
der Radboxen und der Dimensionierung der Anlage einzufihren.

4,60 m

A

N Die Einzelobjekte konnen dann frei kombiniert werden, um den
% Gegebenheiten vor Ort gerecht zu werden. Basiselemente sind:

® cin Uberdachter an drei Seiten geschlossener Radcarport
® radgerechte Einstellblgel

® Radboxen (optional)

! Die in den Skizzen links dargestellten Module sind hinsichtlich
] threr GrofBe auf die Abmessungen von Autoparkplatzen abge-
: stimmt. Die Module konnten flexibel auf einem oder zwei
f ) Autostellplatzen aufgestellt werden. Diese Flachen sind meist
% schon vorhanden, sehr gut befestigt und ebenso gut zuganglich.

4,60 m

Aus einem Autostellplatz konnen so filinf bis sechs hochwertige
Radparkplatze entstehen.

Bild 1: Beispielmodul fir einseitiges Fahrradparken.
v Bild 2: Beispielmodul fiir zweiseitiges Fahrradparken.

top plan
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Gute Radparkplatze sind ein
leicht umsetzbarer Basisfaktor
der Radverkehrsforderung!

—

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Die Module sind unter anderem auch fir Standorte mit
Publikumsverkehr interessant, an welchen Besucher ihr Rad
kurzzeitig abstellen, gleichzeitig die Mitarbeiter ihr Rad aber den
ganzen Arbeitstag geschutzt parken wollen.

Fir groflere Anlagen sind erganzend Umkleide- und Garderoben-
module mdglich (siehe Skizzen).

Detailliert geplante Module sind fir viele Entscheidungstrager und
Radverantwortliche in  Kommunen und auch in Betrieben
interessant. Dort gibt es oft nicht die personellen oder fachlichen
Kapazitaten um sich intensiv mit Radabstellanlagen auseinander zu
setzen. Stellt man Ihnen aber (zum Beispiel von Seiten des
Landkreises) eine Art Katalog mit ausgesuchten Produkten und
Modulen zur Verfiigung, aus welchem nur noch ausgewahlt werden
muss, ist dies eine grof3e Hilfestellung. Zugleich kann so eine
Corporate ldentity geschaffen werden, da alle auf das gleiche
Design zurtck greifen. Eine grof3e Chance um in einem Landkreis
oder einer Stadt die Radparkplatze offentlichkeitswirksam zu
prasentieren.

Wir mochten Sie anregen, einen Blick auf lhre offentlichen
Parkplatze zu werfen. Seien es Schulen, das Landratsamt, das
Rathaus, Sporthallen, ...

Wie ist das Angebot fiir die Radfahrenden bei lhnen vor Ort?

Bild 1: Eine Garderobe mit Umkleidekabine kann eine sinnvolle Ergéanzung sein.

Bild 2: Ebenso nitzlich ist aber auch ein witterungsgeschiitzter Raum mit
Spinden bzw. Schlief3fachern.

top plan
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Selbst aktiv sein
Checklisten Radabstellanlagen

@
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Checkliste zur Priifung bestehender Anlagen

Ausstattung

" Anlehnbiigel

_| Einstellbiigel

" Doppelstockparksystem
| Fahrradbox

| Sonstiges:

_ Felgenkiller

Witterungsschutz

" Baulich vollstandig geschiitzt

" | Uberdacht

| Uberdacht mit Witterungsschutz an Wetterseite
" Nicht notwendig, da nur fiir Kurzzeitparker

_ Kein Witterungsschutz vorhanden, aber benétigt

Beleuchtung
" | Eigene Beleuchtung vorhanden
" Durch StraBenbeleuchtung gut abgedeckt

" Beleuchtung nicht ausreichend

Diebstahlschutz
| Zugangsiiberwachung
" Vollstandig abschlieBbarer Einzelplatz

| Rahmen und ein Reifen konnen angeschlossen werden

" Nur Rahmen kann angeschlossen werden
" Nur Reifen kann angeschlossen werden

_ Keine Anschlussméglichkeit

pt Eching

Datum:

Standort:

Zusatzausstattung Erfassung von:

| eBike-Ladestation

" | Einstellbiigel

" | Doppelstockparksystem
| Felgenkiller

| Fahrradbox

| Sonstiges:

Mangel

" | eBike-Ladestation
DVerschmutzung

| Baulicher Mangel

" | Erschwerte Zuganglichkeit
' Beschadigung / Vandalismus
"I Nicht geeignet

| Sonstiger Mangel:

Meine Entwicklungs- und VerbesserungsmafBnahmen:

Seite 86
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Datum:

Checkliste bei Neuplanung Standort:

Standortwahl Finanzierung Notiz von:

__ Verkehrssicherheit gegeben | Kosten ermittelt

" N3he zum Zielort " | Fordermaoglichkeiten gepriift und evtl. Zuschiisse beantragt
" Zu- und Abfahrtswege sind frei _| Laufende Unterhaltskosten beriicksichtigt

| Fahrend erreichbar

| Untergrund ist befestigt Unterhalt

_| Soziale Sicherheit beachtet | Pflege durch die Kommune

| Unterhalt durch externen Dienstleister
Bedarfsermittlung " | RegelmaBige Qualitatskontrolle etabliert
" Betrachtung der bisherigen Situation
| Zahlung .wild" abgestellter Rader
" Vorgabe durch Stellplatzsatzung
_| Abschatzung zukiinftiger Bedarf an Abstellanlagen

Offentlichkeitsarbeit
" | Information von Biirgern und Presse
" | Ggf. einpflegen der Anlage in Biirgerportal und Online-Auftritt

Modellauswahl
_| Zielgruppe bestimmt Meine Ideen und Visionen:

" Nutzungsdauer analysiert

" Bedarfsermittlung mit in Betracht gezogen

Beleuchtung
" Beleuchtung wurde eingeplant

| StraBenbeleuchtung ausreichend

Witterungsschutz

| Witterungsschutz wurde eingeplant

" Nicht notwendig, da nur fiir Kurzzeitparker

top plan
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Best Practice Beispiele
Radabstellanlagen
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Fahrradparken an (kleinen) Freizeitzielen

Auch die Freizeitradler mochten ihr Rad abstellen. Sei es an einem
Rastplatz, einer HKneippanlage oder am Spielplatz. Sowohl
Einheimische als auch Gaste steuern diese Ziele regelmafig mit
dem Rad an. Zu beachten ist, dass die Radfahrenden hier ihre
Rader sehr unkompliziert, in unmittelbarer Nahe des Zielpunktes
abstellen konnen. Bewahrt haben sich Anlehnbugel, da diese fir
verschiedene Radtypen und Radgrof3en geeignet sind.

| zeigt Anlehnbigel an einer Kneippanlage.

Bild 2 zeigt einen vorbildlichen Rastplatz mit Bank-Tisch-Kombination,
Infotafeln, Radservicestation und vier Anlehnbtigeln.

Bild 3 zeigt Anlehnbiigel an einem kleinen Rastplatz direkt am Radweg.
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© Gemeinde G‘r'db‘en‘zell

Parkplatze fir Lastenrader und Rader mit Anhanger

Radfahrende mit Kinderanhangern sind in den vergangenen Jahren
mehr und mehr zu einem ,Normalfall” geworden. Und auch die
Zahl der Lastenrader, vor allem in Stadten, steigt. Dieser Trend
wird mit dem Boom der eBikes sicherlich anhalten. Leider treffen
Radfahrende mit Anhanger oder Lastenrad immer noch auf
zahlreiche Schwierigkeiten und Hindernisse. Seien es zu enge
Kurvenradien, Umlaufschranken oder das Fehlen von geeigneten
Stellplatzen.

Hier geht die Gemeinde Grobenzell mit guten Beispiel voran. Sie
mochte die Nutzung von Lastenradern und die Mitnahme von
Kinderanhangern fordern. Dazu wurden 2020 erste Stellplatze
speziell fir diese Radtypen im Zentrum geschaffen. Zwei Kfz-
Stellplatzen wurden zu vier groflen Radparkplatzen umgestaltet.
Diese sind mit dem Verkehrszeichen ,Parkplatz® und dem
Zusatzzeichen ,Lastenfahrrad” ausgewiesen. Die Stellplatze selbst
sind mit blauer Grundflache und weilen Piktogrammen auffallig
gekennzeichnet.

Durch die Lage in unmittelbarer Nahe zu den Geschaften, zeigt sich
der Stellenwert, den die Gemeinde dem Radverkehr beimisst. Hier
macht der Einkauf mit dem Rad Spaf3 und das Schleppen zu weit
entfernten Radparkplatzen entfallt.

Bild 1 und 2: Fahrradparkplatze fiir Lastenrdder und Rader mit Anhanger im
Zentrum von Grobenzell, in direkter Nahe zum Einzelhandel.

top plan
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Bike Box Kempten

Die Bike Box in Kempten befindet sich am Rande der Altstadt und
FuBgangerzone. Sie liegt an einem stark frequentierten
Knotenpunkt des Alltags- und Freizeitradverkehrs und kann ideal
mit dem Rad angefahren werden. Das Design ist sehr ansprechend.
Die Anlage bietet abschlielbare Radboxen, radgerechte Abstell-
bigel, Schlieflfacher und eine Reparaturstation mit Luftpumpe.

Bild 1: Die Zufahrtswege sind gleich von drei Richtungen vorbildlich.

Bild 2: Die gut ausgestattete Reparaturstation schafft Abhilfe bei kleinen
Problemen.

Bild 3: Alle Spinde sind mit Akku-Ladeinfrastruktur ausgestattet und bieten
Platz fir Helme und Taschen. Sie sind mit einem Miinzpfandsystem verriegelbar.

Bild 4: Fir hochwertige Rader und Rader mit Gepack stehen neben den
radgerechten Einstellbiigeln Radboxen zur Verfligung, auch diese sind mit einem
Minzpfandsystem zugéanglich.

Bild 5: Die gesamte Bike Box wurde ansprechend gestaltet.

top plan
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Radstation Riedlingen

Die Radstation in Riedlingen bietet vielfaltige Radinfrastruktur-
Elemente. Radgerechte Einstellbligel, abschlieBbare Einzelboxen
mit Lademoglichkeit, Schlie3facher und Toiletten sind im Portfolio
enthalten. Die Radstation liegt direkt am Donauradweg, am Rande
der Altstadt. Unmittelbar an der Radstation befindet sich eine
Bushaltestelle und ein grof3erer Parkplatz.

Bild 1: Die abschliebaren Boxen sind breit genug, dass auch Rader mit Gepack
komfortabel abgestellt werden kdnnen. Besonders gut ist, dass man die Boxen
aufrecht stehend betreten und verlassen kann - das ist Komfort fir Radler!
Bild 2: Die Schlief3facher sind mit einem kostenlosen PIN-Schliesystem
ausgestattet. Jedes Fach hat einen Elektroanschluss.

Bild 3: In den Radboxen sind Ablage- und Lademdglichkeiten installiert.
Bild 4: Toiletten erganzen das Angebot.

Bild 5: Die Kombination aus Einstellbiigeln und Boxen gibt den Radfahrenden
Wahlfreiheit. Wer nur kurz abstellen mochte, kann die Biigel nutzen. Bei
langerem Parken sind die massiven Radboxen eine sichere Wahl. Der
Witterungsschutz der gesamten Anlage ist sehr gut.

top plan
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KliMo-Stationen Lindau

Die Stadt Lindau hat im Zuge des Konzeptes ,KliMo" eine Vielzahl
an Abstellstationen an Knotenpunkten zum OPNV geschaffen. Die
Stationen haben ein gemeinsames Design, wurden aber in ihrer
Funktionalitat und Ausstattung dem jeweiligen Standort angepasst.

So konnte ein System an Abstellmadglichkeiten mit Wiedererken-
nungswert im gesamten Stadtgebiet geschaffen werden. Alle
Stationen sind mit Einstellbligeln ausgestattet. In den meisten
Fallen sind Witterungsschutz und Reparaturstation vorhanden.

Bild 1: Eine ausreichende Zahl an Abstellbligeln ist wichtig.
Bild 2: Alle im Projekt installierten Biigel sind radgerecht gestaltet.
Bild 3: An vielen Standorten ist eine Servicestation integriert.

Bild 4: Die Stationen sind an wichtigen Knotenpunkten und den Endhaltestellen
der Stadtbuslinien aufgestellt.

Bild 5: Auf kleinem Raum wird hier ein Verknipfungspunkt zwischen Rad und
OPNV geschaffen.

top plan

die Wegweiser




© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Radabstellanlagen an Bushaltestellen

Wahrend es an Bahnhofen mehr oder weniger selbstverstandlich
ist, dass Radabstellanlagen angeboten werden, ist das bel
Bushaltestellen nicht so. Wir stellen tatsachlich sehr haufig fest,
dass es an Bushaltestellen keine Radabstellanlagen gibt
(Ausnahmen sind zentrale, groBe Busbahnhofe in Stadten). Die
Verkniipfung von OPNV (hier Bus) und Rad stellt aber fiir viele
Birger eine optimale Mobilitatsform dar.

Denken wir zum Beispiel an die vielen Schiler, welche in
landlichen Gebieten zuerst zur Bushaltestelle radeln und dann mit
dem Bus zur Schule weiter fahren. Und auch in innerstadtischen
Gebieten stellt die Verknipfung von Rad und Bus eine wichtige -
auch genutzte - nachhaltige Mobilitatsform dar. Die Fotobeispiele
links stammen deshalb alle aus dem stadtischen Raum. Das Foto
oben von einem dorflich strukturierten, stadtnahen Vorort.

Wie ist die Situation an den Bushaltestellen in |hrer Region?
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Fahrradparkhaus Dachau

A

2017 wurde am Dachauer Bahnhof ein Fahrradparkhaus mit Uber
1.000 Stellplatzen erdffnet. Modern ausgestattet, lichtdurchflutet
und kameralberwacht bietet es Komfort auf zwei Stockwerken.
Dank der Photovoltaikanlage, wird auf dem Dach umweltfreundlich
Strom gewonnen und die Bepflanzung kann mit gesammeltem
Regenwasser bewassert werden - ganz im Sinne einer nach-
haltigen Bauweise. Toiletten erganzen das Angebot.

Bild 1: Im AufBenbereich stehen tUiberdachte, radgerechte Abstellbligel bereit.

Bild 2: Die Auffahrt in die zweite Etage ist mit einer Rampe maglich. Die Steigung
ist so gewahlt, dass man sie mit dem Rad bewaltigen kann. Alle Zufahrtswege im
Radparkhaus sind breit genug, auch bei Gegenverkehr.

Bild 3: Im offentlich zuganglichen Radparkhaus befindet sich auch ein abge-
sperrte Bereich, welcher nur mit einem Fingerabdrucksensor zuganglich ist.

Bild 4: Die Doppelstockparker sorgen fiir ausreichend Stellplatze.
Bild 5: AuBenansicht, die An- und Abfahrstwege sind grofiziigig dimensioniert.
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Mobilitatsdrehscheibe
|

Radinfrastruktur?
Ja, bitte!
Vom Abstellbligel zur Mobilitatsdrehscheibe



Bahnhof Bus-
haltestelle

Pendler-
parkplatz

Mobilitatsdrehscheiben

Fahrradparken
mit Service

Arbeit-
geber

Sehens-
wirdigkeiten

Freizeit-

Schulen einrichtungen

Einzelhandel

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Stau? Uberfiillte StraBen? Verkehrschaos?

Fahrrader und umweltfreundliche Verkehrsmittel schaffen
Entlastung... Fir Natur, Mensch und Umwelt, im landlichen und
auch im urbanen Raum.

Mobilitatsdrehscheiben verknipfen individuelle und offentliche
Wege - zu einer klugen, 6konomischen Mobilitat.

So entsteht Freiheit fur jeden Einzelnen.

Radabstellanlagen sind ein erster Schritt hin zu einem neuen
Mobilitatsbewusstsein. Arbeitgeber und Schulen profitieren ebenso
davon, wie z. B. auch Einzelhandel und Freizeiteinrichtungen.

Aber sind wir nur mit dem Rad unterwegs?

Denkt man diesen Ansatz konsequent weiter, kommt man zur
Erkenntnis, dass eine Art der Fortbewegung in vielen Fallen nicht
ausreicht. Die Verknipfung von verschiedenen Verkehrstragern
wird wichtig - Intermodalitat ist das Stichwort!

Pendlerparkplatze, Bahnhofe und Bushaltestellen sind Orte, an
denen die Reise mit dem Rad vielleicht endet, aber mit dem OPNV
oder in einer Fahrgemeinschaft weiter geht. Stimmt der Service,
sinken die Hemmungen sich mit verschiedenen Verkehrsmitteln
fortzubewegen. Fur die Verknipfung dieser Verkehrsmittel wird die
Digitalisierung oft als Allheilmittel gepriesen. Ja, es stimmt, eine
App, welche verschiedene Wege zum Ziel bewertet und kombiniert,
ist eine wertvolle Unterstitzung. Aber sie nutzt Radfahrenden
wenig, wenn er am Umstiegspunkt keinerlei Radinfrastruktur
vorfindet. Warum sollte er zum Beispiel zum Pendlerparkplatz
radeln, wenn er dort nichts anderes als einen gekiesten
Autoparkplatz vorfindet?

Also, wie muss der Service sein, der lhre Birgerinnen und Birger
dazu bewegt, das Rad verstarkt im Alltag zu nutzen?

Werden Sie aktiv und entwickeln Sie |hre Radparkanlage weiter zu
einem Leuchtturmprojekt — zur Mobilitatsdrehscheibe!

top plan
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Hinweisschild

Vom Abstellbiigel bis zur Rad-Mobilitatsstation: o
Welche Entwicklungsstufen sind moglich?

Um diese Fragestellung Schritt fir Schritt zu beleuchten,
haben wir uns viel Mihe gegeben und die nachfolgende
Bildergeschichte mit Details aus der Planungspraxis
entwickelt.

Gleichzeitig stellen die einzelnen Skizzen eine Art c
Baukastensystem dar. Je nach den Anforderungen am
Zielort konnen Sie das geeignete Modul fir lhre
Fahrradparkplatze oder lhre Mobilitatsstation auswahlen.

4 fs®

\

An dieser Stelle bleibt uns nur zu sagen: Packen Sie es an.
Lassen Sie sich inspirieren!

)

Aaah, Wegweiser fiir Fahrradparken - hier gibt's eine Abstellmdglichkeit!

Nichts... Biigel

@

Wo stell” ich mein Fahrrad ab? Ein Anfang: radgerechte Abstellbiigel

top plan
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Uberdachung

8 fop pian 4

Schutz von oben! Kein nasser Sattel, kein nasser Po

Beleuchtung

PR

)

Es werde Licht... kein Tappen im Dunkeln: Schloss bequem &ffnen, mich sortieren

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Seitenwande /Witterungsschutz

Regen, Wind, Gewitter - Rad und Radler sind froh, .mehr” um sich zu haben

Ablage und Haken fiir Helme

|

/1N

Hang" hin oder leg” ab! Weiter ohne stérende Utensilien
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Abschliefbare Boxen und Stromtankstelle weitere Lademaglichkeiten

o0

S

Schutz auch fiir ,Luxusrader”, Gepack einstellen und den Akku wieder aufladen! Akku leer? Mehr Strom: parken - aufladen lassen - weiter fahren

an

Spinde WC und Umkleide

T o0

|
A
| |
| |
i) -
giop plan 2

Radbekleidung? Wechselschuhe? Schwere Taschen? - Spinde! Das grofie Plus: WC und Umkleide

op plan
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Werkstatt, Reparaturservice, Waschstation, Snack & Getrankeautomat

Rundum an alles gedacht: Versorgung fiir Mensch & Rad

Wege entstehen dadurch, dass man sie geht!
Franz Kafka

Mobilitdtsstation - ein Herz fiir Radfahrer

- lop pland

Rad gut versorgt, jetzt konnen wir schlau und entspannt weiter.

top plan
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7 Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist nicht alles...
Aber ohne Offentlichkeitsarbeit ist alles nichts!

’er plqn
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Warum es nicht ausreicht einen Radweg zu bauen...

Beim Begriff ,Marketing” hat wohl jeder eine Vorstellung, was dazu
gehort. Tagespresse, Instagram, Social Media, Radiospots oder
I — Printkampagnen sind nur einige Beispiele aus dem weiten Feld der

Werbemaflinahmen.

Aber Marketing fur Radverkehr? Ist das wirklich notig? Und falls ja,

Hatte ich gewusst, dass der Radweg existiert, wie kénnte das aussehen?

hatte ich ihn auch genutzt... Im kommunalen Umfeld werden zumeist selbst keine Produkte

Aber hier erfahrt man ja nie etwas. verkauft und Absatzzahlen sind selten relevant. Aber ist das
wirklich so? Sind nicht auch steigende Zahlen im Radverkehr eine
Art Absatzmarkt? Letztendlich missen Sie sich im Themenbereich
Radverkehr auch daran messen lassen, wie viele Menschen in
Ihrem Gebiet regelmafiig im Alltag Rad fahren.

Hypothetisches Zitat, dass so sicherlich in jeder Kommune fallen kénnte

Dies ist sowohl quantitativ als auch qualitativ gut zu messen.
Nehmen wir beispielsweise Fahrradzahlstationen, die lhnen jeden
Tag die Summe ausgeben, wie viele Radfahrer an einem
bestimmten Punkt Ihres Gebietes gefahren sind. Eine qualitative
Moglichkeit sind Umfragen, wie viele Menschen taglich mit dem

Rad zur Arbeit kommen. Eine Steigerung der Radfahrzahlen kann
unmittelbar auf Sie und lhre Arbeit zurlck fallen - sofern diese
Arbeit auch nach auflen kommuniziert wird.

Denn auch beim Thema Offentlichkeitsarbeit gelten letztendlich die

@ gefligelten Worte der PR:
| ,Q,
' Tue Gutes und rede dariber!

Frei nach diesem Motto wollen wir nachfolgend einen
\ grundlegenden Einblick in den Themenbereich der Presse- und

Offentlichkeitsarbeit geben und einige Best Practice Beispiele
vorstellen.

top plan
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Wer auf andere Leute wirken will, der muss erst
einmal in threr Sprache mit ihnen reden.

Kurt Tucholsky

pt Eching

Zielgruppen erkennen und ansprechen

Wenn es darum geht, fiir den Radverkehr Offentlichkeitsarbeit zu
betreiben, stehen einige grundsatzliche Fragstellungen am Anfang:
® Wen mochte ich ansprechen?

® Was ist meine Botschaft?

® Welche Moglichkeiten stehen mir zur Verfligung?

® Was will ich erreichen?

Insbesondere die Frage, wer angesprochen werden soll und das
Ziel der Kommunikation sind elementar. Ohne sich dariber im
Klaren zu sein, ist keine zielgerichtete Offentlichkeitsarbeit
moglich. Nicht zuletzt ist das ein Faktor dafiir, dass grundsatzlich
gute Kampagnen im Sande verlaufen oder beachtliche Fortschritte
im Bereich der Radinfrastruktur von der Bevolkerung kaum
wahrgenommen werden.

Machen Sie sich also Gedanken Uber lhre Zielgruppe und
bestimmen Sie auf dieser Basis, welche Kanale Sie sinnvoll
einsetzen konnen, um diese Zielgruppe zu erreichen. Einige
Zielgruppen waren zum Beispiel:

® Alltagsradfahrer

® Potentielle Alltagsradfahrer

® Schiler

® Autofahrer

® Fuflganger

® Arbeitgeber

® Einzelhandel und Gastronomie

Wenden Sie sich also nicht nur an die Radfahrerinnen und
Radfahrer von heute - sprechen Sie die Radfahrenden von morgen
an und die, die es werden konnten.

top plan
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Welche Botschaften mochten Sie kommunizieren?

Bevor Sie mit der Offentlichkeitsarbeit starten, miissen Sie nicht
nur lhre Zielgruppe kennen, Sie sollten sich auch intensiv mit |hren
Zielen und den dazu passenden Inhalten auseinander setzen. Nur
wenn Sie wissen, was Sie nach auflen transportieren mochten,
kann die Offentlichkeitsarbeit Erfolg haben.

Hier eine Auswahl an Ideen zum Einstieg:

® Verbesserung der Verkehrssicherheit mit Botschaften fir die
Radfahrenden (welche sich nicht regelkonform verhalten] und
den Kfz-Verkehr

® Verbesserung der gegenseitigen Toleranz und Ricksichtname
zwischen Kfz-Verkehr und Radfahrenden und / oder zwischen zu
Fuf3 Gehenden und Radfahrenden

® positives Image des Radfahrens insgesamt

® positive gesundheitliche Aspekte des Radfahrens

® positive Umweltaspekte des Radfahrens

® positive gesellschaftliche Effekte von mehr Radverkehr
® Rad/ eBike als Lifestyle

® Mafl3nahmen der Radverkehrsforderung

® Erfolge der Radverkehrsforderung

® Kundenservice (aus Sicht Einzelhandel, Gastronomie]

Wenn Sie wissen, wo |hre Reise hingehen soll, dann wird es
deutlich einfacher passende Mafinahmen auszuwahlen. Umgekehrt
ist es fast unmaglich ein Ziel zu erreichen, wenn gar nicht richtig
klar ist, was das Ziel eigentlich sein soll.
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Exkurs: Innenmarketing vs. Aulenmarketing

Auf den letzten Seiten wurde bereits auf die Wichtigkeit von
Zielgruppen hingewiesen. Meist hat man dabei vor allem die
Blrgerinnen und Birger vor Augen. Fir Sie als Projekttrager ist
allerdings auch die interne Vermarktung und Kommunikation nicht
zu unterschatzen, um sich selbst die Arbeit zu erleichtern. Daher
gibt dieser Exkurs einen kurzen Einblick in die Unterscheidung von
Innen- und Au3enmarketing.

Innenmarketing bringt |hre RadverkehrsmaBBnahmen den
Personen naher, die direkt an der Umsetzung beteiligt sind. Es
handelt sich um die politischen Entscheidungstrager, die
Baulasttrager und die Fachbehorden. Diese Gruppen sind
essenziell fur den Erfolg eines Projektes, denn am Ende des Tages
sind diese Personen es, die Entscheidungen treffen oder absegnen,
uber die Mittelverwendung und den Finanzhaushalt bestimmen und
an der Umsetzung direkt mitwirken. Es ist von grof3er Bedeutung,
dass Sie sich mit diesen Personen regelmafBlig im personlichen
Gesprach austauschen. Nur einen Mail-Verteiler einzurichten
geniigt sicherlich nicht - es gilt persénliche Uberzeugungsarbeit zu
leisten.  Natirlich  konnen begleitende Infoschreiben und
detailliertere Ma3nahmenbeschreibungen positiv unterstitzen.

Wir stellten bei unseren Radprojekten immer wieder fest, dass den
Entscheidungstragern in den Fachbehorden und den politischen
Gremien die Bedirfnisse der Alltagsradfahrer teilweise gar nicht
bewusst sind. Wie kann Abhilfe geschaffen werden? Organisieren
Sie doch beispielsweise mit diesen Personen eine Rad-Exkursion
durch lhre Stadt. Wer Defizite selbst auf dem Rad vor Ort wahr
nimmt, wird die Belange des Radverkehrs bei Entscheidungen
besser bertcksichtigen.

Ein gutes Innenmarketing erleichtert Ihnen die Umsetzung lhrer
Projekte - je breiter die Akzeptanz, desto geringer die Widerstande.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

Das AuBBenmarketing hingegen wendet sich an alle Personen, die
nicht unmittelbar mit lhrem Projekt zu tun haben, jedoch einen
direkten Nutzen daraus ziehen. Es sind in der Regel die Birger.
Quasi als Kunden, entscheiden sie mit ihrer Resonanz uber Erfolg
und Misserfolg der Radinfrastruktur. Daher ist wichtig zu zeigen,
welche Malinahmen sie ergreifen und welche Vorteile sich fur die
Radfahrende ergeben.

Dieses Sichtbarmachen der Radverkehrsforderung sollte cross-
medial Uber Online- und Offlinekanale erfolgen, um eine maglichst
breite Offentlichkeit zu erreichen. Machen Sie sich klar, dass Sie
unterschiedliche Personengruppen ansprechen: Teilweise haben
diese noch nichts von |hrer Arbeit gehort und missen ganz am
Anfang abgeholt werden. Sie werden aber auch auf sehr engagierte
und interessierte Personen treffen — horen Sie zu und nehmen Sie
deren Anregungen ernst.

//Verwallung\\
[ und )
S \Fachbehérden/ il

.\\ \\7 B -/ /

Baulast-
triger

Innen-
marketing

Auflen-
marketing

/
[ Verbinde )\
| und Vereine “

\
[  Presse
| und Medien |

Grafik: Zielgruppen von Innen- und Auflenmarketing
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Grafik: Online- und Offlinemarketing bedienen verschiedene Kanale und
erganzen sich.
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Crossmediales Marketing

Nach diesem Exkurs zum Innen- und Aulenmarketing nun einige
Details zur Vermarktung der Radverkehrsforderung in der
Bevélkerung. Gehen Sie davon aus, dass die Offentlichkeit an lhrer
Arbeit interessiert ist, allerdings viele Blrgerinnen und Birger
nicht selbst auf die Suche nach Informationen gehen mochte. Aus
diesem Grund missen Sie selbst aktiv werden und die Bevolkerung
mit Informationen versorgen. Dazu stehen I|hnen unzahlige
Moglichkeiten zur Verfigung - nutzen Sie diese. Das Stichwort ist:
Crossmediales Marketing! Crossmedial meint in diesem
Zusammenhang, dass Sie diverse Kanale wie z. B. Tageszeitung,
Birgerportal, Social Media etc. parallel in der Offentlichkeitsarbeit
einsetzen. Zunachst ist eine Gliederung in On- und Offline-
marketing sinnvoll:

Wichtig bei Online-Marketing ist vor allem die Aktualitat. Gutes
Online-Marketing wirkt modern und zeitgemaf und holt die Leser /
Betrachter auf einer personlichen Ebene ab. Zusatzlicher Vorteil ist
die Moglichkeit, schnell reagieren zu konnen - wahrend Zeitungs-
artikel Vorlauf benotigen, konnen kleine und wichtige Infos online
sofort publiziert werden (z. B. Sperrungen durch umgestirzte
Bdume). Homepage und Social Media sollten sich dabei ergénzen.
Starten Sie klein und bauen Sie den Online-Auftritt Schritt fur
Schritt mit Struktur auf.

Offline-Marketing bendtigt zumeist mehr Vorlaufzeit, hat aber
nach wie vor ein sehr professionelles Image und Renommee.
Zudem erreicht man Uber klassische Printmedien auch Menschen,
die nicht rund um die Uhr ,online” sein wollen. Zeitungsberichte
und -anzeigen, Plakataktionen und Events missen aber in jedem
Fall geplant und abgestimmt sein. Erstellen Sie also einen
Redaktionsplan, wen Sie wie und wann erreichen mochten.

Letztendlich ist ein gelungener Marketingmix das Rezept um einen
moglichst breiten Personenkreis zu erreichen.
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Offline-MafBnahmen und ihre Chancen

Gutes  Offline-Marketing muss fundiert recherchiert und
interessant aufbereitet sein - schreiben Sie, was Sie auch selbst
gerne lesen wirden. Und sehr wichtig - wie auch bei den
Onlinekanalen - professionelles Fotomaterial ist unabdingbar.

® Tageszeitungen: Regionale Tageszeitungen sind nach wie vor
ein zentrales Medium der Bevolkerung zur Informations-
beschaffung. Entscheidungen von politischen Gremien zur
Mobilitat, Radveranstaltungen und -aktionen, kommende und
abgeschlossene Baumaflnahmen, aber auch etwas detailliertere
Projektvorstellungen sind hier gut aufgehoben.

® Broschiren und weitere Druckmaterialien: Auch in unserem
Biro fragen wir uns immer wieder: Ist eine gedruckte Broschire
noch zeitgemal? Auf jeden Fall, wenn die Inhalte stimmen! Egal
ob als Flyer, als Postkarte oder als etwas umfangreichere
Broschiire - mit Druckmaterialien konnen Sie interessante
Fakten auf einen Blick vermitteln. Z. B. das Radangebot fir
Neubiirgerinnen und Neuburger oder konkrete Fakten und
Erfolge der Radverkehrsforderung fir Alle. Aber denken Sie an
die Kosten und die Umwelt. Drucken Sie nur Infomaterial, wenn
Sie tatsachlich etwas Wichtiges zu sagen haben.

® Plakate: Sie haben eine neue Aktion in lhrer Kommune
gestartet? Machen Sie darauf aufmerksam und zeigen Sie
Prasenz im Stadtbild. Auch in Sicherheitsfragen konnen Plakate
sinnvoll sein (siehe Best-Practice-Beispiele).

Bild 1: Lokale Berichterstattung zum erfolgreichen Abschluss eines
Radverkehrsprojektes (Woche im Blick, 13. Februar 2020).

Bild 2: Die WasserRadlWege Oberbayern setzen auf zielgruppenspezifische
Druckmaterialien und viele weitere Kanale (siehe Best-Practice-Beispiele)

Bild 3: Plakat zum Stadtradeln im Landkreis Dachau.
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® Radkarten: Im Freizeitbereich sind klassische Radkarten nach

wie vor unerlasslich. Gegeniiber den zahlreichen App’s haben
sie den Vorteil eines Gesamtiberblicks. Auch wenn das Smart-
phone keinen Empfang hat oder der Akku aufgebraucht ist,
konnen Karten die Radfahrer lenken und Orientierung schaffen.
Auf kommunaler Ebene lohnt sich eine grof3e Radkarte kaum -
eher wiirde sich eine regionale Kooperation in diesem
Zusammenhang anbieten. Fir die Kommune selbst ist der
nachfolgende Punkt interessanter.

Bei einem Radstadtplan stellt sich zuerst die Frage nach dem
Zweck. Soll er nur darlber informieren, dass es ein (Alltags-]
Radwegenetz gibt? Dann ist je nach Grof3e der Gemeinde eine
Karte im Maf3stab 1:25.000 oder 1:50.000 mit Darstellung des
Radnetzes und der Ortsteile ausreichend. Mochten Sie jedoch im
Detail Uber die Radinfrastruktur und die Zielpunkte informieren,
eignet sich ein kleinerer Mafistab (z. B 1:10.000) wesentlich
besser. Sie konnen nun neben dem Radnetz auch Abstell-
anlagen, Lade- und Servicestationen sowie die Zielpunkte
(Einzelhandel, Sportstatten, Schulen etc.) im Detail darstellen.

Bei allen Radkarten und Printprodukten ist zu beachten, dass
die Auflage nicht zu grof3 ist. Sie sollte fur ca. ein Jahr bemessen
sein. Danach ist eine neue Auflage mit einem aktuellen
Datenstand erforderlich. Durch die Onlinewelt sind wir alle
tagesaktuelle Informationen gewohnt. Da kann eine gedruckte
Karte zwar nicht mithalten, dennoch erwarten lhre Biirger auch
hier ,Updates”. Wir kennen Beispiele, bei welchen ganze
Umgehungsstraflen oder Gewerbe- und Wohngebiete fehlen -
das lost nur Kopfschitteln aus.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

® Infotafeln: Neben Papierkarten sind auch Infotafeln eine

Moglichkeit um die Radfahrer zu informieren. Den Einsatz-
bereich sehen wir aber vorwiegend in der Freizeit. Bitte
bedenken Sie vor der Umsetzung, dass Sie die Tafeln auch
unterhalten missen. Sie verschmutzen, werden beschadigt oder
sogar mutwillig beschmiert oder zerstort. lhre Aufgabe ist nicht
nur regelmaflig Kontrolle, sondern bei Bedarf auch ein Ersatz.
Dabei spielen nicht nur die Materialkosten eine Rolle, sondern
auch der zeitliche Aufwand fir die Mangelbeseitigung. Planen
Sie also schon von Beginn an Personalaufwand fir das
Qualitatsmanagement ein. Ein mangelhaftes Erscheinungsbild
der Infotafeln vor Ort fihrt genau zum Gegenteil von positiven
Marketing. Zu bedenken ist auch, dass die Inhalte schnell an
Aktualitat verlieren konnen, z. B bei einer Routenverlegung.
Generell verlieren Infotafeln mehr und mehr an Bedeutung, da
die Informationsbeschaffung auch unterwegs online erfolgt.
Menschen, die eine Infotafeln eingehender studieren, sehen wir
nur selten. Deshalb empfehlen wir Infotafeln, wenn Uberhaupt,
nur an zentralen Stellen mit hoher Radfahrerfrequenz -
Uberlegen Sie sich im Vorhinein gut, ob sich das in lhrer
Kommune lohnt.

A g i~
i

Bild 1: Die Radrunde Allgau wird an einem zentralen Ort auf drei Infosdulen
vorgestellt - fir eine regionale Radrunde kann das durchaus sinnvoll sein.
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® Veranstaltungen: Bei kaum einer Gelegenheit konnen Sie so
stark fir das Radfahrern werben, wie mit einer
Radveranstaltung selbst. Es geht hier nicht um die
Veranstaltung von Radrennen, sondern um Events fir die breite
Schicht der Hobbyradler. Kombinieren Sie den Radltag evtl. mit
einer sommerlichen Abendveranstaltung, welche auch ohne
Radltag stattfinden wiirde (z. B. Stadtfest]. Am Nachmittag wird
eine Radtour angeboten, am Abend folgt das gesellige
Zusammensein. Flankierend konnen Kinder und Jugendliche an
das Rad heran geflhrt werden, z. B. mit einem temporaren
Bikepark und Technikkursen. In Zusammenarbeit mit ihren
lokalen Radhandlern konnen Sie Radchecks und Testrader
anbieten. Veranstaltungen dieser Art lassen sich auch in
kleineren Kommunen gut umsetzen.

® Radio, TV- und Kinowerbung: Auf kommunaler Ebene ist das
kaum von Interesse, denn diese Medien eignen sich vorrangig,
wenn es echte Neuigkeiten, oder groflere Veranstaltungen gibt.
Zudem sollten diese Malnahmen professionell geplant werden
und erfordern Zeit und Budget. Wenn dann wiirden sich in
diesem Zusammenhang regionale Kooperationen anbieten, um
Wissen und Kapazitaten verschiedener Leistungstrager zu
verbinden.

© Stadt Lindau

Bild 1: Die Radl-Nacht in Lindau mit Aktivitaten fiir Grof3 und Klein

Bild 2: Die Allgauer Radltour ist ein Event von und mit Einheimischen und lockt
jahrlich rund 2.000 Radfahrer an. Fur so grof3e Events braucht es regionale
Kooperation. Die Sternfahrt der NordAllianz zeigt (in etwas kleinerer Form), dass
so etwas auch in Eching und den Nachbarkommunen auf die Beine gestellt
werden kann.
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Online-Mafinahmen und ihre Moaglichkeiten

Offline kennen Sie nun mogliche Kanale und Aktivitaten - doch
auch die Onlinewelt steht |hnen offen und sollte bedient werden.
Und denken Sie online immer daran: Aktualitat ist Pflicht!

® Website: |hre Website ist haufig der erste Anlaufpunkt wenn
Menschen digital nach Informationen zu lhrer Kommune und
Neuigkeiten zum Thema Radverkehr suchen. Nach wie vor ist die
Homepage ein Aushangeschild, welches sowohl inhaltlich als
auch in Bezug auf das Erscheinungsbild laufend gepflegt werden
muss. Ein strukturierter, Ubersichtlicher und informativer
Auftritt ist notwendig. Das Thema ,Mobilitat” ist von grofier
Bedeutung fir viele Menschen, es darf deshalb auf jeden Fall
schon auf der Startseite auftauchen und weiter verlinken. Auf
der ersten Unterseite sollte dann auch der Radverkehr
auftauchen. Nach wie vor sehen wir haufig, dass das Thema
Radfahren auf Webseiten von Kommunen nur im Zusam-
menhang mit Freizeitradeln genannt wird. Platzieren Sie es auch
im Themenfeld Alltagsradverkehr/ nachhaltige Mobilit&t.

® Newsletter und E-Mail-Marketing: Newsletter haben den
Vorteil, dass der Versand standardisiert werden kann und Sie
eine grofle Reichweite bei gleichzeitig geringen Kosten erreichen
konnen. Wenn Sie bereits einen Newsletter fur lhre Birger
haben, dann nutzen Sie diesen auch fur Neuigkeiten rund ums
Thema Rad. Aber bitte bedenken Sie, dass viele Menschen von
Newslettern dberhauft werden. Webshops, Veranstalter etc.
versenden jede Menge Newsletter. Die Folge ist, dass die
meisten ungelesen im Papierkorb oder Spam-Ordner landen.
Also Uberlegen Sie gut, ob Sie Newsletter einsetzen. Kurze,
einpragsame Botschaften mit Bildern, z. B. lber Facebook
erscheinen uns fir das Themenfeld Rad besser geeignet. Aber
denken Sie immer daran: Sie bendtigen auch die personelle
Kapazitat um lhre Aktivitaten zu stemmen.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

® Geoportal: Ein wichtiger Teil lhrer Homepage kann auch ein

Geoportal (auch Birgerportal genannt] sein. Es liefert
georeferenzierte Informationen zu den unterschiedlichsten
Themen des offentlichen Lebens. Beispielhaft seien hier Kultur-
und Freizeiteinrichtungen, Bebauungsplane und interaktive
OPNV-Plane genannt. Alle diese Informationen kdnnen einzeln
oder auch kombiniert auf einer Karte eingeblendet werden.

Das Themenfeld ,Rad” kann sehr gut in diesem Zuge bedient
und vermarktet werden. So lassen sich komplette Radnetze und
auch einzelne Routen einbinden. Moglich sind dazu Detailinfos
wie z. B. der Fahrbahnbelag und die Flhrungsform. Ebenso
konnen Abstellanlagen, Ladestationen und Radwerkstatten
aufgenommen werden. Einen Mehrwert konnen Sie ihren
Bilrgern mit einem routingfahigen Radwegenetz anbieten. Das
bedeutet, dass sich die Burger zum gewlnschten Zielort Uber
das offizielle Radwegenetz leiten lassen konnen. Es werden also
nur Strecken vorgeschlagen, welche zuvor als geeignet
klassifiziert wurden — anders als z. B. bei Google Maps.

Elementare Basis fir die Veroffentlichung der Raddaten auf dem
Geoportal ist das Datenmanagement im Hintergrund. Sie (oder
ein beauftragter Dienstleister) miissen die Daten stets aktuell
halten und z. B. Sperrungen und Umleitungen aufgrund von
Baumafinahmen einpflegen.

Planen Sie die Umsetzung im Vorfeld sorgfaltig und definieren
Sie Aufgabenbereiche und Zustandigkeiten, dann kann ein
Geoportal auf kommunaler Ebene wertvolle Dienste leisten.
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In sozialen Netzwerken will man kommunizieren,
nicht Kihlschranke kaufen.

Eric Schmidt, Executive Chairman bei Google

pt Eching

Online MaBBnahmen: Social Media richtig einsetzen

Das Zitat links zeigt: Es gelten andere Regeln im Bereich Social
Media - machen Sie sich diese zu Eigen und Nutzen Sie die
Chancen. Denn obgleich es ein Teilgebiet des Online-Marketings
ist, ist Social Media Marketing eine ganz eigene Welt.

Twitter, Instagram und Co. sind langst in der Mitte der Gesellschaft
angekommen. Das Beispiel Facebook zeigt, dass sich dort nicht
mehr nur junge Leute vernetzen, sondern langst eine
generationenibergreifende Plattform entstanden ist. Auch kleine
News lassen sich auf Social Media Kanalen schnell posten und
Informationen teilen. Kurz und knackig sollten die Posts sein - und
keine Angst vor Diskussionen, diese gehdren dazu.

Tappen Sie aber nicht in die Falle zu denken, Social Media
Marketing sei einfach, oder Praktikantenarbeit. Das Internet
vergisst nichts. Kommunizieren Sie daher professionell, aber
dennoch auf interessante Art und Weise - ansonsten ist ihr Beitrag
schnell vergessen.

Achten Sie darauf, wie und was Sie wann und wo posten - zu
Beginn kann dabei die Unterstiitzung einer Marketingagentur eine
gut angelegte Investition sein. Auch ein langfristiger Redaktions-
plan ist unentbehrlich - so konnen Sie auch ,Flauten™ iber-
bricken, wo es eventuell keine brandheiflen und aktuellen News
gibt. lhre Social Media Kanale konnen zudem die Chance fir
jungere Mitarbeiter sein, ein interessantes und verantwortungs-
volles Aufgabengebiet zu betreuen.

Nachfolgend erhalten Sie einen Uberblick iiber die Social Media
Kanale und eine kurze Einschatzung welche davon sich fir die
Offentlichkeitsarbeit im Themenfeld Radverkehr eignen.
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® Facebook: Nach wie vor ist Facebook im Bereich Social Media

eine Plattform, an der man nicht vorbei kommt und die auch im

I — kommunalen Bereich sinnvoll eingesetzt werden kann. Neben
lhrer Website ist Facebook wohl eine der ersten Anlaufstellen

fur aktuelle Informationen. Wenn Sie interessante, aktuelle

Linkedin is for people you know. Inhalte haben, wird auch die Bevolkerung das wahr nehmen und
Facebook is for people you used to know die Seite nutzen - Aktualitat ist hier Trumpf!
Twitter is for people you want to know. Informieren Sie Uber Baustellen und Umleitungen und zeigen

Sie den Radfahrenden in diesem Zuge die damit einhergehenden

Einschrankungen auf. Wie das gehen kann, zeigt der Landkreis
Jay Baer Erlangen-Héchstadt im Best-Practice-Beispiel. Website und
Facebookseite bauen aufeinander auf und sind so verlinkt, dass
alle Informationen problemlos auffindbar sind. Bewerben Sie
doch auch interessante Veranstaltungen rund ums Rad auf |hrer
Facebook-Seite, bitten Sie die Bevolkerung um ihre Meinung und
gehen Sie auch auf Anregungen ein.

&3, Radeln von 8 bis 80

&; < 17 sium 03456 Q Suche nach Belrag Da es nicht immer eine Fille an Neuigkeiten gibt, legen Sie sich
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o Gefallt mir (D Kommentieren A Teilen
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Anierwegs,denén vt am Exropapiat bom PendierFrinetick i Brezen | ROSRTISTATT AT AT Abbildung 1: Die Stadt Lindau postet im Rahmen der Kampagne ..Radeln von
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2 5 is regelmafBig Neuigkeiten rund um den Radverkehr ma
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® Twitter: Das Medium ist stark personenbezogen. Hier

veroffentlichen mehr oder weniger bekannte Personen ihre
personlichen Botschaften. Tweets von Personen die man nicht
kennt liest man kaum - warum sollte man diesen Personen auch
folgen? Uber Hashtags erreicht man ab und an noch andere
Menschen, die an dem Hashtag interessiert sind, aber eine
fundierte Offentlichkeitsarbeit dsst sich darauf nicht aufbauen.

Ihr Birgermeister twittert? Das ist super - bitten Sie ihn, ab und
an die wichtigen Radverkehrsthemen zu teilen. So erreichen Sie
mit |hren Themen die Teile der Bevdlkerung, welche dem
Birgermeister folgen. Als eigenes Marketinginstrument durch
die Verwaltung eignet sich Twitter unseres Erachtens aber nicht.

Instagram: Instagram lebt von Bildern. Urlaub, Essen, Tiere und
Personen stehen im Vordergrund. Hier Fuf3 zu fassen wird
schwierig fur Sie werden - Radverkehr ist eben nur manchmal
optisch ansprechend, viel haufiger werden hingegen Ihre Inhalte
von Interesse sein. Wenn |hr Marketing in anderen Bereichen
schon solide aufgebaut ist und Sie immer noch Kapazitaten
haben, dann konnen Sie Instagram in Angriff nehmen - bis dahin
bauen Sie besser Website, Facebook-Seite und Biirgerportal
aus.

YouTube und Video-Marketing: Das Videoportal YouTube gilt
mittlerweile als die zweitgrofite Suchmaschine der Welt -
Reichweite ist also vorhanden. Falls Sie dariiber nachdenken,
das Portal zu nutzen und lhre Radverkehrsmaf3nahmen dariber
in die Welt zu tragen, ist ein Aspekt immens wichtig:
Professionalitat! Und darin liegt auch der Haken - professionelle
Videos, die nicht nur belachelt werden, erfordern viel
Vorbereitung, ein gutes Konzept und Erfahrung. Damit gehen
meist auch erhebliche Kosten einher.

© topplan - Radverkehrskonzept Eching

® Tripadvisor: Fir touristische Anbieter geeignet, aber als
neutrale Informationsplattform nicht sinnvoll.

® Xing und Linkedin: Beide Plattformen sind fir personen- und
firmenbezogene Aktivitaten geeignet. Als Recruiting-Plattform
zu empfehlen, fiir Offentlichkeitsarbeit und zur Information der
Bevolkerung allerdings nicht.

® TikTok, Snapchat und Jodel: Diese Apps sind erst in den letzten
Jahren popular geworden. Sie haben vorrangig eine junge
Zielgruppe und sind vom Charakter her schnelllebig. Es ist zwar
moglich Werbung auf diesen Plattformen zu schalten, allerdings
raten wir im Kontext der Radverkehrsforderung eher davon ab.
Es wird Ihnen nur schwer moglich sein so modern, hipp und cool
zu sein, dass man Jugendliche begeistert und dabei die
notwendige Seriositat beibehalt.

® Tumblr und Reddit: Auf beiden Plattformen stellen User Inhalte
zur Verfligung, die andere bewerten konnen und die je nach
Bewertung bessere Positionen auf der Website einnehmen. Das
fihrt dazu, dass immer wieder Beitrage der Plattformen viral
gehen. Die Chance, dass Sie lhre Botschaften zum Radverkehr
uber diese Plattformen verbreiten ist gering. Zudem sind die
Diskussionen oft kontrovers und nicht unbedingt konstruktiv.
Nutzen Sie |hre Zeit besser, indem Sie andere Portale bespielen.

Nachdem Sie einen Uberblick iiber Moglichkeiten der Offentlich-
keitsarbeit bekommen haben, stellt sich |hnen vielleicht die Frage,
wie Sie anfangen sollen? Als Anregung mochten wir [hnen auf den
folgenden Seiten gelungene Beispiele naher bringen.

top plan
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Radeln far ein gutes Klima
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Offentlichkeitsarbeit der Stadt Lindau im Bereich Mobilitat

Die Stadt Lindau hat einen eigenen Fachbereich fir
Mobilitatsplanung, der sich intensiv. mit allen Belangen der
Mobilitat auseinandersetzt. In diesem Zuge wurden zahlreiche
MafBBnahmen und Kampagnen ins Leben gerufen und umgesetzt, die
insbesondere auch den Radverkehr starken und das Thema Rad
fahren in der Offentlichkeit bekannt machen.

InfrastrukturmaBnahmen  und  Offentlichkeitsarbeit ~ werden
gleichermaf3en bedacht und umgesetzt, um den Radverkehr in der
Stadt zu fordern. Die Bilder links zeigen Beispiele, inwiefern die
Stadt im Radverkehr aktiv ist. Da es sich um ein breites Portfolio
handelt, stellen wir Ihnen nachfolgend folgende Kampagnen und
Projekte im Einzelnen vor:

® Radeln von 8 bis 80
® Gemeinsam mit Ricksicht
® Klimaschutz durch Radverkehr

® Europaische Mobilitatswoche

Alle Informationen sind auch auf der Homepage der Garten- und
Tiefbaubetriebe der Stadt Lindau aufgelistet.

Dank der vielen Kampagnen und Maflnahmen im Stadtgebiet
Lindau wurde die Stadt Lindau 2018 im Rahmen der Europaischen
Mobilitatswochen ausgezeichnet - eine verdiente Anerkennung der
Leistungen!

Abbildungen: Beispiele Fir Aktivitaten der Stadt Lindau auf dem Weg zur
Fahrradstadt und Kampagnen, die gestartet wurden.

top plan
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® Radeln von 8 bis 80: Die Kampagne soll zum Imagegewinn des

Fahrrades beitragen, die Verkehrssicherheit erhdhen und das
\&) Miteinander im Verkehr verbessern. Und sie soll vermitteln,
dass Radfahrernin (fast] allen Altersgruppen maglich ist.
Radeln von 8 bis 80

Infrastrukturmafinahmen, Aktionen und Veranstaltungen wirken

@mobiimitdemfahrrad

sarisits , = hier zusammen, um die Bevolkerung zum Rad fahren zu
Beitrage H 11
L inspirieren.
Veranstaliungen
o Beitrage Radeln von 8 bis 80
Offentliche Dienstleistungen in Lindau
Videos & Radeln von 8 bis 80 Bodensee, Bayern, Germany
TNl == 8.Julium 09:35 - §
Letzten Sonntag war der letzte Tag STADTRADELN. Wir sind gegen Community Alle ansehen N . . e
spessekarte Abend eine Runde i die Waldschenke zum Mexianer geradelt R Abbildung 1: Facebook-Auftritt der Kampagne. Dort werden Aktivitaten und neue
Obwohl wir es auBer in unserem Flyer wegen CORONA nicht weiter L T gefallt das J
publiziert haben, kamen viel mehr als in den Vorjahren, namiich fast 40 S\ 143 Personen haben das abonniert M a ﬁ na h men ver b re | t et
Personen - Erwachsene und nicht wenige Kinder - zum Treﬂpunkt in ° — -
der Toskana. In der Waldschenke wurden wir mal wieder super s Vil A “ ey .. .. . . .
freundich bedient. Uber die grofe Zahi an Tellnehmerinnen waren ir Bild 2: RegelmaBige Pendler-Frihstiicke sind bei der Stadt Lindau an der
e et e sen Mzlies Seriher getet i , Aleshues Tagesordnung und zeigen allen, die umweltfreundlich unterwegs sind, dass das
Lindau BodenQ) wertgeschatzt wird.
1 o Bild 3: Schon Kinder werden im sicheren Umgang mit dem Rad geschult.

© Stadt Lindau © Stadt Lindau
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Aufmerksam unterwegs Seh n i . MITEINANDER IM VERKEHR -
e PERSPEKTIVE WECHSELN

entsprechent
ey
+ Achtung: Autdlver rechnen
it et it R

linken Sete.

GEMEINSAM MIT RUCKSICHT

"GEMEINSAM _ -
miTt RUCKSICHT

UND JEIZI?

® Gemeinsam mit Rucksicht: Die Aktion richtet sich an alle
Verkehrsteilnehmer und wirbt fir mehr Miteinander und
gegenseitige Ricksichtnahme. Insbesondere die Plakate
(Abbildung 1 bis 3], appellieren an die Verkehrsteilnehmer, die
gemeinsamen Flachen so zu nutzen, dass alle sicher unterwegs
sein konnen - dies betrifft Radfahrer, Fu3ganger und Autofahrer
gleichermafien. Die Schilder mit den verschiedenen Motiven sind
an Schutzstreifen und gemeinsamen Geh- und Radwegen im
Stadtgebiet angebracht.

Der Flyer der in Kooperation mit der AGFK herausgegeben
wurde [(Abbildung 5], weiit Radfahrer auf Probleme, wie
Geisterradler, oder den Toten Winkel hin und wirbt fir ein Gutes

GEMEINSAM : - o Miteinander im Verkehr.
miT RUCKSICHT

Erganzend wurden Warnwesten produziert, die Autofahrer auf
Uberholabsténde hinweisen (Bild 4).

top plan
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Klimaschutz  durch  Radverkehr: Im  Rahmen des
Bundeswettbewerbes konnte sich die Stadt Lindau die
Einrichtung von Mobilitatsstationen (,KLiMo-Stationen”) zu 70%
fordern lassen. Das Ergebnis sind Radabstellanlagen (teils mit
Servicestationen) im Corporate Design an Endhaltestellen der
Stadtbuslinien und an besonders frequentierten Orten.

Zudem konnten Teile des Bodenseeradweges in diesem Zuge
aufgewertet werden, was die Sicherheit fur Radfahrer auf einer
stark frequentierten Strecke verbesserte und dem Radverkehr
mehr Prasenz im Stadtbild verleiht.

Radabstellanlagen mit radgerechten Biigeln im Stadtgebiet.

Eroffnung eines Teilstiicks des Bodenseeradweges, inklusive
Fahrradstraf3e und Bodenmarkierung.

© Stadt Lindau




., Walk with us!* EUROPAISCHE ® Europaische Mobilitatswoche: Es handelt sich um eine

i et B R i MOBILITATS internationale Kampagne, die jahrlich statt findet und an der die
Européischen Mobilititswoche WOCHE Stadt Lindau teilnimmt. Im Rahmen dieser Woche finden

verschiedene Aktivitaten statt, die fir nachhaltige Mobilitat in
Kommunen werben.

Umwelt
Bundesamt

AGTL %% StdtLindau 5y

Garten- und Tiefbaubetriebe Lindau gy 65 (Bodensee)

Organisierte Spaziergange, eine Radlnacht, der autofreie
Sonntag und der PARking Day sind nur ein paar Beispiele, was
zu diesem Anlass alles statt fand.

Abbildung 1: Unter dem Motto ,Walk with us...” wurden 2019 diverse
Themenspaziergange angeboten.

Bild 2: PARKing Day - Parkplatze werden zur griinen Wiese, eine neuer Blick auf
das Stadtbild

© Stadt Lindau Bild 3: Beim Autofreien Sonntag ist Spaf3 fur Grof3 und Klein garantiert.

S

* © Stadt Lindau

=~ © Stadt Lindau
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7l © Stadt Weingarten

Nicht selten beschweren sich Radfahrende Uber fahrradunfreund-
liches Klima und Schwierigkeiten, wenn sie mit dem Rad im Alltag
unterwegs sind. Umgekehrt klagen andere Verkehrsteilnehmer
uber Radfahrende, die sich nicht an Regeln halten, rote Ampeln
ignorieren, oder gefahrliche Manover fahren, um Zeit zu sparen

Ein Losungsansatz ist die Steigerung der Akzeptanz durch
Information. Wie das Aussehen kann, zeigen die Kampagnen.

Plakate an stark befahrenen Straflen informieren Uber den notigen
Mindestabstand.

Initiativen gegen Geisterradler nehmen immer mehr zu - denn nicht
alle Radfahrenden kennen die Regeln und halten sich daran.

Infostelen in der Stadt Bamberg informieren Uber das richtige
Verhalten in Fahrradstraflen - denn nicht selten entstehen Konflikte und

gefahrliche Situationen aus Unwissenheit.




Positive Verstarkung

Es muss nicht immer der erhobenen Zeigefinger sein. Die Beispiel-
bilder zeigen drei Kampagnen, die das Fahrrad ins Straf3enbild
integrieren ohne direkte Verbote oder Gebote mit sich zu bringen.
Fir Radfahrende erfolgt eine positive Verstarkung, quasi ein
kleines ,Lob" daflir, dass sie umweltfreundlich unterwegs sind.

Und auch andere Verkehrsteilnehmer werden so vielleicht auf das
Thema Rad aufmerksam. Mit Kampagnen dieser Art lasst sich das
Thema Radverkehr nach und nach im Ortsbild verankern und zeigt:
Hier wird Rad gefahren!

Bild 1: Immer wieder begegnen einem in der Stadt Kempten die Graffitis und
bringen einen zum schmunzeln.

Bild 2: Im Landkreis Schweinfurt wird fiir gegenseitiges Miteinander geworben.

Bild 3: Radkampagne im Landkreis Firth — mit verschiedenen Motiven wurde an
der positiven Verstarkung des Radfahrens gearbeitet

| Racksicht
macht Wosier breit

,»r"'il T\‘

Danke _
lhre Landwwt
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Radeln fiir ein gutes Klima

ol e

Great Britain

Leeds

@ Radeln fir ein gutes Klima Mitmachen Ubersicht & Ergebnisse  Uber STADTRADELN A Mein STADTRADELN

tes Kiima Mitmachen  Ubersicht & Ergebnisse ~ Uber STADTRADELN A Mein STADTRADELN

Teilnehmerkommunen 2022

2.557 Kommunen

Statistiken der letzten Jahre

alle Jahre alle Lnder alle Bundeslander

1.000.000

750.000

500000

250,000

Anzahl aktive Radelnde

2008 2000 2010 2011 2012 2013 2074 2015 2016 2017 2078 2019 2020 2021

Schon mehrfach erwahnt, ist das Stadtradeln eine der Kampagnen,
die es geschafft hat, in einer Vielzahl von Kommunen und
Landkreisen FuBB zu fassen und eine grofBe Resonanz
hervorzurufen, wenn es darum geht, den Radverkehr in die
Offentlichkeit zu bringen.

An 21 Tagen soll der Wettbewerb die Teilnehmer inspirieren doch
mal das Rad zu nehmen. Zu diesem Zweck kann man sich in Teams
zusammen finden, um gemeinsam Kilometer zu sammeln und die
Konkurrenz hinter sich zu lassen. Auf die Sieger des Wettbewerbs
warten Ruhm und Ehre, aber auch in den meisten Fallen kleine
Preise und Belohnungen.

Kommunen aus ganz Deutschland und dariber hinaus nehmen teil.

Die Beliebtheit steigt von Jahr zu Jahr - die Zahl der aktiv
Radelnden nahrt sich mittlerweile den 100.000!

Die Ergebnisse sind beeindruckend - fast 179.000.000 Kilometer
wurden 2022 geradelt.

@ Radeln fur oin gutes Kiima Mitmachen  Ubersicht & Ergebnisse  Uber STADTRADELN A Mein STADTRADELN

Ergebnisse 2022 Alle Liinder
922.363 15.338 273 178.756.221 27.528

Teilnehmerkommunen Radeinde () Parlamentarier*innen STADTRADELN-Stars geradelte km 1CO; Vermeidung

STADTRADELN-Stars

@ noch nicht gestartet @ Mecnragezeitraum

+ Griin umrandete Platzierungen zeigen Newcomer-Kommun: ELN an
nein Radelnde Kilometer fiir beide Kommunen,
it zur Beteiligungsauote der

*Berechnungsformel
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Start > Aktuelles > Meldungen > Vollsperrung der Eisenstrale in Eckenhaid

Vollsperrung der Eisenstral3e in Eckenhaid

21. Oktober 2022 : Zweiter Bauabschnitt beginnt schon nachste Woche

Eckenhaid. Die Arbeiten an der EisenstraBe gehen voran, so dass die erste Bauphase voraussichtlich am Donnerstag, 27. Oktober, endet und der zweite Bau-
abschnitt vorverlegt wird. Wahrend der zweiten Bauphase von Donnerstag, 27. Oktober, bis Donnerstag, 22. Dezember 2022 ist die EisenstraBe zwischen
Burgweg und fur den G gesperrt.

Eine Umleitung ist eingerichtet.

Buslinie 213 betroffen

Wahrend der zweiten Baup entfallen die West", "Haidbuckel" und "EisenstraRe Ost” ersatzios. Die Haltestelle "HeidestraRe”
wird in die Ec Haup auf Hohe t 11 verlegt. Die Haltesteile wird in die um die Ecke Nahe FuBganger-
ampel verlegt

Das Landratsamt Erlangen-Hochstadt bittet alle nen und iinehmer um andnis und um Entsc igung fir

die entstehenden Unannehmlichkeiten.

® Pressemitteilung % Verkehr

U Landkreis Erlangen-Héchstadt

O: 2 Mal geteilt
Info Alle ansehen

| 8
Q NagelsbachstraBe 191052

Erlangen O Landkreis Erlangen-Héchstadt
- == S = 26. Oktober um 15:00- @

o Gefallt mir (2 Kommentar 2 Teilen

87| Es geht voran in Eckenhaid:
2 | Der zweite itt an der Ei beginnt v
] L ° bereits morgen, 27. Oktober.
— 2 © Bis 22. Dezember 2022 ist die EisenstraBe zwischen Burgweg und
SudetenstraBe gesperrt.

€D ERH - Der Landkreis im Herzen der

Metropolregion Niirnberg. [2) Wahren dieser Bauphase missen die Haltestellen "EisenstraBe

Hier gibt's regionale Infos, Service und West", "Haidbuckel" und "EisenstraBe Ost" der Buslinie 213 entfallen.
eine groBe Portion ERH-Liebe. Die & " und "Hei " werden verlegt.
Schickt uns gern ... Mehr anzeigen @ Weitere Infos gibt's unter https://www.erlangen-hoechstadt.de

/.../vollsperrung-der.../
sl 2418 Personen gefallt das P

3,001 Follower #WeAreERH #eckenhaid #eckental #baustelle #sperrung #bus
#haltestelle

© 140 Personen waren hier

@ nhttp://www.erlangen-hoechstadt.de/
€, 091318030

© Preisklasse - Nicht zutreffend

B socialmedia@erlangen-hoechstadt.de

° Derzeit geschlossen
08:00 - 1200 ~

B Offentliche Dienstleistungen

o Link zum Website-Impressum:
https://www.erlangen-hoechstadt.de
/meta/impressum/

Herausgeber:
Landratsamt Erlangen-Hochstadt
NagelsbachstraBe 1

91052 E... Mehr anzeigen

Datenschutzrichtlinie
® o Gefallt mir 3 Kommentar 2> Teilen
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Baustellenmanagement im Lkr. Erlangen-Hochstadt

Fir Radfahrer sind (wie auch fiir Autofahrer) Baustellen ein
Argernis. Sie verlingern die Anfahrt, filhren nicht selten zu
verengte Fahrbahnen und sind auch dadurch direkt ein erhohtes
Sicherheitsrisiko. Nicht selten steht man als Radfahrer vor einer
Baustelle und weil3 nicht, wie es weitergeht. Wie weit ist die Strafle
gesperrt? Kann man die Baustelle umfahren? Ist vielleicht fir
Radfahrer sogar ein Durchkommen maglich?

Vor Ort ist es hilfreich, auch fir Radfahrer gesonderte Umleitungen
auszuschildern. Nicht selten kann mit Hilfe eines Feldweges eine
Baustelle zigig umfahren werden - sinnvolle Lenkung der
Radfahrer schafft Akzeptanz. Bitten Sie also die Baulasttrager um
Informationen Uber Baustellen, die Radfahrer betreffen,
kommunizieren Sie diese rechtzeitig und sorgen Sie fir eine
ausgeschilderte Umleitung - das bedeutet Komfort und zufriedene
Biirger. Eben Service in der , Offline-Welt".

Vergessen Sie daruber hinaus nicht die Online-Mdglichkeiten. Sie
haben bereits ein digitales Birgerportal? Kommunizieren Sie dort
die Baustellen lagegenau und machen Sie Angaben zu Dauer und
Umleitungen. Sie haben nur eine Website? Kein Problem,
verweisen Sie auf der Startseite auf aktuellen Informationen und
geben Sie den Radfahrern die Maoglichkeit sich einfach und
umfassend zu informieren. Ein kurzer Hinweis auf Social Media
Kanalen vervollstandigt Ihre Informationen und verhindert Frust.

Dieses kurze Beispiel zeigt, dass crossmediale Verknipfungen
sinnvoll sind und Synergien schaffen.

Abbildung 1: Hinweis auf Bauarbeiten auf der Website des Landkreises
Erlangen-Hochstadt.

Abbildung 2: Der Hinweis auf der Website ist mit der Facebook-Seite des
Landkreises verknipft - so sind tagesaktuelle Nachrichten gesichert.

top plan
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Codierung von Fahrrader

Fahrraddiebstahl ist in Stadten leider ein haufiges Delikte - ein
echtes Problem, wenn man Menschen inspirieren maochte, das Rad
ZU nutzen.

Die Verwaltung der Universitatsstadt Greifswald ist daher
beispielsweise eine Kooperation mit der Polizei eingegangen. Diese
beinhaltete unter anderem in regelmafBigen Abstanden einen
Informationsstand auf dem Marktplatz, wo es fir die Einwohner der
Stadt die kostenlose Moglichkeit gibt, das Fahrrad mit einer
auffalligen Codierung zur Diebstahlsicherung versehen zu lassen.

Da jeder Code personalisiert ist, kann das Rad, sofern es nach
einem Diebstahl wieder auftaucht, problemlos dem Eigentimer
Ubergeben werden. Da der Code eingraviert wird, lasst er sich nur
mit groflem Aufwand beseitigen. Das schreckt vor allem
Diebesbanden ab, welche die Rader wieder verkaufen wollen. Das
Diebstahlrisiko wird verringert.

Ein groBer Pluspunkt, ist der Standort in der Offentlichkeit. Durch
die prominente Standortwahl auf dem Marktplatz konnen auch
zufallig daran vorbeilaufende Personen auf die Aktion aufmerksam
gemacht werden und ein Bewusstsein fir das Thema entwickeln.

Eine Ausweitung der Informationen zum Thema Radverkehr wirde
sich im Zuge des Codierungs-Standes anbieten - wie ware zum
Beispiel eine Sensibilisierung der Passanten fur Sicherheits-
aspekte wie Vorfahrtsregeln oder Helme?

2: Nicht nur in Greifswald, auch in Karlsruhe und Gro3burgwedel
finden Aktionen zur Fahrradcodierung statt.
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Wasser-Radlwege Oberbayern

Mit den Wasser-Radlwegen wird Oberbayern auf drei Rad-
Rundtouren erlebbar gemacht. Die Schleifen sind leicht
Uberlappend und konnen entsprechend kombiniert, aber auch
einzeln gefahren werden.

Die  Website ist (bersichtlich gestaltet und stellt alle
wissenswerten Infos bereit. Darliber hinaus sind aber vor allen
Dingen die Printmaterialien erwahnenswert. Diese sind extrem
vielseitig angelegt und ermdglichen so das Eingehen auf
verschiedene Zielgruppen:

® Die umfassende Broschiire (Bild 1) mit knapp 70 Seiten enthélt
Details zu den Touren. Sie richtet sich insbesondere an
Fernradfahrer, die nicht nur Rad fahren mochten, sondern sich
auch fur die thematische Ausgestaltung der Wasser-Radlwege

interessieren - ein Bierdeckel fir den Biergarten-Besuch
1 inklusive...
+ OBERBAYERN {7 ® Faltkarten der einzelnen Schleifen und eine Karte aller Schleifen

Bt im selben Format helfen zur Orientierung vor Ort.

® Besonders hervorzuheben ist Bild 2: Eine Broschire rund um
die Produktentwicklung der Wasser-Radlwege. Diese dient
insbesondere dem Innenmarketing des Tourismusverbandes
Oberbayern und richtet sich an die Partner des Verbandes. Im
handlichen Format werden das Projekt und die Ziele kurz
dargestellt und der Mehrwert aufgezeigt.

So werden politische Entscheidungstrager informiert und
erhalten einen professionellen und interessanten Uberblick Uber
die Wasser-Radlwege, inklusive Ausblick in die Zukunft.

Nehmen Sie sich ein Beispiel an den Aktivitaten des
Tourismusverbandes Oberbayern und informieren Sie ihre Partner
und Kunden mit spezifischen Materialen - kurz, pragnant,
interessant - so bleiben Sie in Erinnerung!

top plan
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Radlergliick fiir jeden Typ
Konglich radeln

SCHLOSSPARK"

Als Mountainbiker schweilitreibende Passagen zum Gipfel Schiosspark im
hinauf oder licber als Genussradler gemiitlich durch die Aligau
danfle Hiigellandschaft radeln? SRR S -
Egal worauf Sie stehen, das traumbafte Alpenpanorama ol
Séihrt im Schlosspark immer mit. 5

Home Erlebnisse Unterkiinfte Region Service Magazin

KONIGSCARD

KONIGSCARD .

EINFACH AUSPROBIEREN

© topplan - Radverkehrskonze

Schlosspark im Allgau

Der Tourismusverband Ostallgau vermarktet die Region als
.Schlosspark im Allgdau” - ein koniglicher Name, der mit Inhalten
gefullt werden will. Das crossmediale Marketing der Region ist
dabei besonders hervorzuheben:

® Die Website biindelt Informationen und gibt fundierte Einblicke -
nicht nur, aber auch zum Thema Radverkehr (Bild 1)

® Der Facebook-Auftritt zeigt Highlights der Region auf und
glanzt insbesondere auch durch die malerischen Bilder (Bild 2)

® Die Rundtouren sind bei Outdooractive eingepflegt und werden
regelmaBig geprift (Bild 3]

® Printmaterialien sind je nach Bedarf online bestellbar. Darunter
Broschiren, Karten und Informationen zu Gastgebern und
Veranstaltungen (Bild 4]

® Nitzliche Merchandise-Artikel wie Sattelschutz und Sitzkissen
sind auch auf der Website erhaltlich (Bild 5)

® Veranstaltungen wie die auf der folgenden Seite beworbene
ABK Allgauer Radltour werden regelmaflig durchgefihrt und
sorgen dafiir, dass Radverkehr in der Offentlichkeit prasent ist
und auch die einheimische Bevdlkerung nicht zu kurz kommt

® RegelmafBlige Qualitatskontrollen stellen sicher, dass das
Radnetz auch den Erwartungen der Besucher entspricht

® Die KonigsCard sorgt fir Verglnstigungen bei touristischen
Highlights (Bild 6)

® Professionelle Werbevideos erganzen die Werbemaf3inahmen

Es wird deutlich, dass hier Radverkehr nur ein Baustein von vielen
ist. Mit dem Schlosspark im Allgau wird eine Region umfassend auf
diversen Kanalen beworben und das Uber verschiedenen Ziel-
gruppen hinweg. Dank der uUbersichtlichen Aufbereitung finden alle
Besucher - Wanderer ebenso wie Radfahrer, Einheimische genau
wie Touristen - die notigen Informationen.

top plan

Seite 127 die Wegweiser




Offentliche Radtouren

Offentliche Radtouren sind insbesondere bei Freizeitradlern
beliebte Veranstaltungen. Sie wecken Interesse am Thema Rad-
verkehr und sind zugleich gratis Werbung fir Kommunen und

2 Landkreise. Gemeinschaftsgeflihl wird hierbei mit Aktivitaten an
der Strecke kombiniert. Lokalsender, Radio und TV-Sender
mmm ~|' bewerben solche Events gerne und das Interesse der Bevolkerung

Pr F \ et~ < I : ) am Thema Radverkehr kann so geweckt, bzw. gesteigert werden.
M‘““ ! “ ~~~~~ B . B SO € ré Es gibt diverse Touren dieser Art, darunter die folgenden Beiden:

® Seit 30 Jahren werden die Teilnehmer der BR-Radltour durch
ganz Bayern gefuhrt. Auf den Etappen steht nicht der
Wettbewerb, sondern der Spall an einer gesunden Form der
Bewegung im Mittelpunkt. Events an der Strecke, die durch den
BR vorbereitet und beworben werden und die gemeinschaftliche
Atmosphare machen den besonderen Charme der Tour aus.

Sie konnen eine solche Tour nicht selbst organisieren? Kein
Problem: Bieten Sie sich doch als Ziel- oder Etappenort an -
bessere Werbung fur Ihre Kommune geht kaum.

® Eine Tagestour in kleinerem Format, die aber dennoch jahrlich
rund 2.000 Radfahrer anzieht, ist die ABK Allgauer Radltour.
Rennrad- und Genussfahrer sind willkoemmen und radeln auf
zwei Touren zum Zielort, wo der Tag gemeinsam gefeiert und ein
buntes Programm geboten wird. Feuerwehr, Polizei und Vereine
werden eingebunden, um den reibungslosen Ablauf zu sichern
und die Veranstalter bei der Aktion zu unterstitzen. Diese Tour
richtet sich vorrangig an Einheimische, wird aber dennoch vom
Tourismusverband Ostallgau organisiert, der auch fir das
Marketing des ,Schlosspark im Allgau” zustandig ist.

Bild 1: Die BR-Radltour fiihrt mehrere Tage durch ganz Bayern.

; Bild 2: Die ABK Allgauer Radltour lockt Scharen von Radfahrern ins Ostallgau -
© Landkreis Ostallgau jedes Jahr werden farbige Shirts als kleine Erinnerung an die Radler verteilt.
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53‘:.::;:65 Aktuelles  Angebote  Verkehrsmittel Service  Vision

far F - meine neue Stadt
denn zusammen fahrt man weniger allein Mit Leichtigkeit ans Ziel

Landeshauptstadt
Q w Minchen

Wohnen und Mobilitat
Neue Konzepte im Wohnungsbau

.

3 Radl-Sicherheitscheck

@ i - 3. Juli - 4. Juli 2020, 11 bis 17 Uhr (6 Termine)
A ZED GeschwisterScholl-Platz

1 0 Pedelectraining fir die dltere Generation
L ]

@ 10. September 2020
September 2020

Ort wird noch mitgeteilt

FahrradstraRen-Infoveranstaltung

@ 5 " 25. September 2020 (2 Termine)
September 2020

Kaflerstrale

Schulradeln 2020

@ 5 " 5. Oktober - 25. Oktober 2020
Oktober 2020
2

Minchen

© topplan - Radverkehrskonze

Minchen unterwegs

.Mehr bewegen als sich selbst.” Unter diesem Slogan biindelt die
Landeshauptstadt Miinchen auf einer eigenen Website alle Infos
rund ums Thema Mobilitat. Zu FuB3 gehen, Sharing-Konzepte,
OPNV-Themen, Infos rund um den Radverkehr, aber auch Artikel
zum Thema Auto sind dort vereint - denn Mobilitat geht alle an.

Die Website ist Ubersichtlich aufgemacht und dber eine
Suchfunktion ist es moglich, auszuwahlen, welche Themen einen
besonders interessieren. So kann man beispielsweise nach
Wissenswertem zum Thema Radfahren im Beruf filtern (Bild 1).

Betrachtet man speziell das Thema Radverkehr sind diverse
Angebote und Events zu finden, die sicherlich auch in anderen
Kommunen in ahnlicher Form denkbar sind, beispielsweise:

® Minchner Radlnacht: Seit 2010 wird jahrlich ein 16 Kilometer
langer Rundkurs exklusiv fiir Radfahrer gedffnet. Uber 17.000
Radfahrer sind 2019 dort unterwegs gewesen, um die Stadt aus
einer anderen Perspektive kennenzulernen.

® Fahrrad Sicherheitschecks: Zu verschiedenen Terminen wird
in den Minchner Stadtvierteln ein kostenloser Rad-Check
angeboten, bei dem auch kleinere Reparaturen direkt erledigt
werden. Auch Schwerpunkt-Checks gibt es immer wieder -
beispielsweise zum Thema Beleuchtung.

® Fahrtrainings: Fir Kinder oder Senioren, mit Pedelecs oder
normalen Radern - das Angebot ist vielfaltig.

Zusatzlich gibt es viele weitere Angebote und Informationen rund
ums Thema Radverkehr und Mobilitat. Benutzungspflichten von
Radwegen, schone Radtouren und vieles mehr wird in Gbersichtlich
aufbereiteter Form beworben - Online- und Offline-Marketing
wirken hier vorbildlich zusammen.

Abbildung 1: Eine Ubersichtliche Filterfunktion auf der Startseite hilft bei der
Suche nach relevanten Informationen - Zielgruppen- und Beddrfnisorientiert.

Abbildung 2: Beispiele fiir kommende Veranstaltungen rund ums Thema Rad.

top plan

Seite 129 die Wegweiser




Rauber-Kneif3l-Radweg

Der 110 Kilometer lange Rauber-Kneif3l-Radweg besteht aus vier
Rundtouren, die verbunden sind und kombiniert werden konnen.

Der Radweg Die Infotafeln W

Fur den Radweg wurde eine eigene Website eingerichtet. Dort sind
alle Informationen rund um die Tour gebindelt. Die Strecke ist im
Detail dargestellt, eine Online-Karte verlinkt. Die Dateien des
Audioguides stehen zum Download bereit und auch die Inhalte der
Infotafeln sind noch einmal Ubersichtlich aufbereitet. Erganzend
wurde Kartenmaterial der Tour erstellt.

Eine Radtour mit Geschichte fiir die ganze Familie

Es erwarlet Sie ein Radweg for Jung und Alt durch die sieben Gemeinden der
westallianz Monchen - Bergkirchen, Grobenzell, Karlsfeld, Maisach, Odelzhausen,
Paffenhofen a.d. Glonn und Sulzemoos. Entlang der Wegstrecke lemen Sie die
Historie des Mathias KneiBl zwischen 1875 und 1902 kennen, Freuen Sie sich auf
spannende Geschichten an den Kneildl Rastplatzen sowie in unserem Audioguide!

Vor Ort gibt es neun Rastplatze mit verschiedenen Highlights an
der Strecke. Ein Abenteuerspielplatz, eine Museumshiitte und ein
Badeteich sind nur drei Beispiele. Radgerechte Abstellanlagen an
jeder Station runden das Angebot ab.

Abbildung 1: Website mit allen Infos zum Themenweg
Bild 2: Rauber-Kneifll-Museumshiitte mit Audiostation

Bild 3: Infotafeln an der Strecke
& . e T

1111 L
| \1FH
| i

‘ WestAllianz

© WestAllianz
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© Landkreis Neustadt a.d.Aisch-Bad Windsheim

Der Landkreis Neustadt an der Aisch - Bad Windsheim hat in
Kooperation mit den LAG-Gemeinden des Nachbarlandkreises
Erlangen-Hochstadt ein Radwegekonzept auf den Weg gebracht.
Zur Eroffnung des neu beschilderten Netzes wurden diverse Print-
materialen erstellt, die Freizeitradlern einen Uberblick geben, Uber
die Thementouren informieren und bei der Orientierung helfen.

Zudem wurden im Rahmen der Eroffnungsveranstaltung diverse
hochwertige Merchandise-Artikel produziert, die den Radfahrern
nutzen. Satteliberzige, Trinkflaschen, Rucksacke etc. dienen
einerseits als Werbung fur das Projekt, andererseits aber auch als
Erinnerung an einen gelungenen Tag.

Auch nach der Eroffnung machen die praktischen Werbeartikel
immer wieder Radfahrer der Region eine Freude.

Eine ganzer Stand mit schdnen Erinnerungen an ein gelungenes Projekt.
Radl-Package, das im Rahmen eines Wettbewerbs ausgegeben wurde.

. FRANKENG [



.Mobil ohne Auto” ist eine Aktion, bei der das gesamte Nagoldtal
an einem Sonntag im Jahr komplett fir den Autoverkehr gesperrt
wird. Radfahrer, Inlineskater und Fufliganger konnen sich dort
aufhalten, wo sonst Autos und LKWs das Straf3enbild bestimmen.

Auf einer Strecke von 40 Kilometern kommt es an der Strecke zu
verschiedenen Veranstaltungen und Highlights. Die Vereine der
Region, die an Essens- und Getrankestanden fur die Verpflegung
sorgen profitieren ebenso davon wie Einwohner und Touristen, die
die Veranstaltung seit Jahren schatzen.

Umweltfreundliche Fortbewegung wird an diesem Tag in den
Mittelpunkt gestellt. Auf diese Weise wird auch auf die Belange und
Hindernisse des Radverkehrs aufmerksam machen und mit
Infostanden konnen Birger sensibilisiert werden. Fahrttrainings
und besondere Vorfiihrungen von Profis runden das Angebot ab.




Checkliste Offentlichkeitsarbeit

Jedes Projekt startet mit dem ersten Schritt, daher:

Analysieren Sie lhren Bedarf, definieren Sie lhre Zielgruppe und Uberlegen Sie sich, wie Sie diese ansprechen kdnnen.

Denken Sie dariber nach was Muss-Faktoren und was Kann-Faktoren sind und prifen Sie vor diesem Hintergrund |hr Budget.
Uberzeugen Sie die Entscheidungstrager

Teilen Sie lhren Birgerinnen und Birgern mit, was diese interessiert.

Machen Sie keine falschen Versprechungen und Hoffnungen.

Nutzen Sie die Moglichkeiten des Marketings - arbeiten Sie crossmedial!

So kurz und pragnant wie moglich, so ausfiihrlich wie notig!

Wecken Sie Emotionen - ein Bild sagt oft mehr als viele Worte.

Seien Sie mutig und versuchen Sie auch mal etwas Neues.

Holen Sie sich Feedback ein und prifen Sie die Resonanz auf Ihre Ma3nahmen.

Suchen Sie sich starke Partner an lhrer Seite, die bereit sind, mit Ihnen ein Leuchtturmprojekt zu starten.

S N N N N N U N N N NN

Keine Angst vor Widerstanden - alle Veranderungen brauchen Uberzeugung

Und das Wichtigste: Packen Sie es an!
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Unsere Gesellschaft ist in Bewegung. Wir auch.

TOP plan J-—
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